Załącznik Nr 1


Karta informacyjna przedsięwzięcia

zawierająca dane określone w art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 października 2008 r. – o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 z późn. zm.)  – wymagana jako załącznik do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach

Nazwa zadania:

„Przebudowa dróg gminnych w miejscowościach Boniewo, Grójec, Otmianowo, Wólka Paruszewska, Arciszewo”.
Inwestorem przedsięwzięcia jest Gmina Boniewo zlokalizowana przy ul. Szkolnej 28, 87-851 Boniewo a inwestycja realizowana będzie w oparciu o Program rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej   na lata 2016-2019.
1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia:

1.1. Podstawa prawna

W niniejszej karcie informacyjnej przeprowadzono analizę przedmiotowego przedsięwzięcia pod kątem kryteriów zapisanych w Rozporządzeniu Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (j.t. Dz.U. 2016, poz.71). Rozporządzenie to, wydane na podstawie art. 60 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U. 2016, poz. 353 t.j.) określa: rodzaje przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko, rodzaje przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko oraz przypadki, w których zmiany dokonywane w obiektach są kwalifikowane, jako przedsięwzięcia, o których mowa powyżej.

Analizowane przedsięwzięcie pn. Przebudowa dróg gminnych w miejscowościach Boniewo, Grójec, Otmianowo, Wólka Paruszewska, Arciszewo zgodnie z wyżej wymienionym rozporządzeniem może być zaliczone zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. Rozpatrywane przedsięwzięcie można zakwalifikować jako: 

drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z wyłączeniem przebudowy dróg oraz obiektów mostowych, służących do obsługi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;
Projektowane przedsięwzięcie w świetle obowiązującego Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 12 listopada 2010  r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. 2010 r. poz. 1397 z późn. zm.) zaliczane jest do inwestycji, dla której raport wymagany może być fakultatywnie.

1.2. Lokalizacja przedsięwzięcia

Przedsięwzięcie obejmuje wykonanie przebudowy nawierzchni dróg gminnych o łącznej długości 15.549,50 mb.

Projektowane do przebudowy odcinki dróg gminnych przebiegają przez osady zamieszkałe i tereny rolnicze umożliwiając użytkownikom lepszą i wygodniejszą komunikację z pozostałą częścią gminy. Przedsięwzięcie nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia terenu. 

Poniżej zamieszczono orientacyjny rysunek, żółtą linią zaznaczono planowaną do przebudowy odcinki drogi. Szczegółową lokalizację obszaru inwestycji pokazano na mapie załączonej do niniejszej karty informacyjnej.
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Mapa sytuacyjna – przebudowa drogi Boniewo, Grójec, Otmianowo, Wólka Paruszewska, Arciszewo
Jezdnia dróg  na długości od km 0+000 do km 15+549,50 jest dwukierunkowa.

Drogi usytuowane są na terenie, na którym nie występują obszary wodno-błotne oraz inne obszary o płytkim zaleganiu wód podziemnych, obszary wybrzeży, obszary górskie lub leśne, obszary objęte ochroną, w tym strefy ochronne ujęć wód i obszary ochronne zbiorników śródlądowych, obszary przylegające do jezior, uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej.

Inwestycje te są także neutralne w stosunku do zasobów geologicznych, obszarów o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub architektoniczne.

W bezpośrednim sąsiedztwie inwestycji nie są i w najbliższym czasie nie będą realizowane inne przedsięwzięcia tego typu, stąd nie zachodzi zagrożenie nakładania się (kumulowania) oddziaływań na środowisko.

1.3. Morfologia terenu, budowa geologiczna i hydrogeologia

Rzeźba terenu znacznej części okolicznego terenu jest urozmaicona, wyróżniono tu dwie zasadnicze jednostki morfologiczne:

1. wysoczyzna morenowa płaska – w północnej części terenu. Wysokości względne są tu stosunkowo niewielkie, obszary o spadkach nie przekraczających 10 %;

2. wysoczyzna morenowa falista – w części centralnej i południowej omawianego terenu; dominują tu wzgórza moren czołowych ukształtowanych podczas zlodowacenia północno-polskiego, o wysokościach względnych przekraczających 25 m. Wstępują tu doliny i obniżenia, wykorzystywane przez cieki współczesne. Południowa część gminy stanowi obszary o spadkach przekraczających 10 %.

Budowa geologiczna

Najstarszymi utworami, wykrytymi w podłożu terenów gminy Boniewo przez głębokie wiercenia są osady jury. Są to utwory terygeniczne i węglanowe. Morskie osady płytkowe stanowią kredę dolną, natomiast w wyższych piętrach kreda nie występuje. W oligocenie wytworzyły się osady marglisto-piaszczysto-glaukonitowe, natomiast w miocenie i części pliocenu powstały osady jeziorzyskowe z warstwami węgla brunatnego. W wyniku osuszenia powstał ląd o silnie urzeźbionej powierzchni. W obniżeniach lądolód pozostawił grubszą warstwę osadów. Drugie zlodowacenie środkowopolskie pokrywające całą powierzchnie terenu gminy Boniewo, pozostawiło zróżnicowane osady: na wyżynach – gliny zwałowe, natomiast w pradolinach osady piaszczyste.

W wyniku topnienia lodowca w dolinach i obniżeniach powstały rynny subglacjalne z morenami czołowymi. Przedpole moren zostało zasypane piaszczysto-żwirowymi osadami wód roztopowych. Podczas dryasu, czyli w okresie cofania się lodowca nastąpiła erozja związana z działaniem klimatu peryglacjalnego, w rezultacie tego powstały doliny i zagłębienia. Na krawędzi wysoczyzny ukształtowały się cienkie pokrywy materiału soliflukcyjnego.

W holocenie w wyniku ocieplenia klimatu nastąpiło osuszenie całego obszaru, oraz wytopienie się brył martwego lodu, w wyniku czego ukształtowały się rynny i zagłębienia bezodpływowe wypełnione torfami i namułami. Powstałe zbiorniki jeziorne szybko uległy zarastaniu.

Jedynym surowcem mineralnym na terenie gminy jest kreda jeziorna, której złoża znajdują się w rejonie wsi Kaniewo i są obecnie eksploatowane. Występują także miejsca eksploatacji piasków i żwirów, nie mają one większego znaczenia gospodarczego.

Warunki hydrogeologiczne

· wody powierzchniowe

Teren otaczający inwestycję położony jest w dorzeczu Wisły. Część północna gminy odwadniana jest przez rzekę Lubraniec i jej dopływy, natomiast centralna przez rzekę Chodeczkę i dopływy. Są to rzeki o typowym reżimie wodnym dla rzek nizinnych, gdzie stany najwyższe występują wiosną, natomiast stany najniższe jesienią i zima. Poziom wody w rzekach podnosi się podczas wezbrań powodziowych o około 0,5-1,0 m. Brak danych informujących o czystości wód powierzchniowych, w tym Jeziora Grójeckiego, stanowiącego ważny element hydrograficzny terenu.

·  wody podziemne

Z uwagi na różnorodność warunków hydrogeologicznych na terenie gminy Boniewo wydzielone zostały dwa obszary wodonośne. Pierwszy obszar - wody podziemne występują w przepuszczalnych warstwach aluwialnych, lodowcowych i wodnolodowcowych, o swobodnym zwierciadle zalegającym na różnych głębokościach – najgłębiej w dolinach i obniżeniach, natomiast na pozostałym obszarze występują głębiej niż 2,0 m ppt. Wody te są miękkie, charakteryzują się złym stanem bakteriologicznym, dużą ilością związków organicznych i żelaza;

Drugi obszar wodonośny to tereny, gdzie wody podziemne o różnej miąższości występują w piaszczystych przewarstwieniach śródglinowych i są izolowane od powierzchni terenu osadami nieprzepuszczalnymi. Zwierciadło tych wód jest napięte i zalegają one na zmiennych głębokościach. Wody są mało zależne od bezpośredniego wpływu czynników zewnętrznych. W przeciwieństwie do pierwszego obszaru jakość tych wód jest lepsza głównie pod względem bakteriologicznym.

Na terenie gminy Boniewo występują jedynie dwa czynne ujęcia o udokumentowanych zasobach wód podziemnych, ujmujące czwartorzędowy poziom wodonośny, jest to:

· ujęcie RSP Osiecz Mały o wydajności eksploatacyjnej 41 m3/h usytuowane w odległości ok.6,5 km od inwestycji;

· nowe ujęcie Żurawice o projektowanej wydajności eksploatacyjnej 45,0 m3/h usytuowane w odległości ok.5,8 km od inwestycji
Usytuowanie przedsięwzięcia względem jednolitych części wód 

Ogólna charakterystyka środowiska wodnego w rejonie lokalizacji inwestycji

Zgodnie z podziałem dorzeczy określonym w Mapie podziału hydrograficznego Polski miej​sce lokalizacji przedsięwzięcia położone jest w granicach dorzecza Wisły, dla którego op​ra​co​wa​no Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły, przyjęty Uchwałą Rady Minist​rów z dnia 22 lutego 2011 r. (MP. Nr. 49, poz. 549).

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 22 lipca 2009 r. w sprawie kla​sy​fi​ka​cji stanu ekologicznego, potencjału ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych części wód po​wierzchniowych (Dz. U. Nr 122, poz. 1018).

· Inwestycja zlokalizowana jest w obszarze trzech jednolitych części wód podziemnych oznaczonych europejskim kodami:

·  „Chodeczka od wypływu z jeziora Borzymowskiego” JCWP PLRW200025278679
zaliczona do regionu wodnego Środkowej Wisły. Charakterystyka przedmiotowej JCWP przed​sta​wia się następująco:

•
JCWP „Chodeczka od wypływu z jeziora Borzymowskiego”:

-
symbol JCWP: PLRW200025278679,

-
status: silnie zmieniona część wód,

-
region wodny: Środkowej Wisły

-
typ JCWP: Cieki łączące jeziora (25)

-
ocena stanu: zły,

-
ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych: zagrożona,

-
derogacje: czasowe: Wpływ działalności antropogenicznej na stan JCW generuje konieczność przesunięcia w czasie osiągnięcia celów środowiskowych z uwagi na brak rozwiązań technicznych możliwych do zastosowania w celu poprawy stanu JCW.
· „Kocieniec” JCWP PLRW200017278569

zaliczona do regionu wodnego Środkowej Wisły. Charakterystyka przedmiotowej JCWP przed​sta​wia się następująco:

•
JCWP „Kocieniec”:

-
symbol JCWP PLRW200017278569,

-
status: naturalna część wód,

-
region wodny: Środkowej Wisły

-
typ JCWP: Potok nizinny piaszczysty (17)

-
ocena stanu: zły,

-
ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych: niezagrożona,

-
derogacje: -

· „Dopływ z Otmianowa” PLRW200017278696

JCWP zaliczona jest do regionu wodnego Środkowej Wisły. Charakterystyka przedmiotowej JCWP przed​sta​wia się następująco:

•
JCWP „Dopływ z Otmianowa”
-
symbol JCWP: PLRW200017278696,

-
status: silnie zmieniona część wód,

-
region wodny: Środkowej Wisły

-
typ JCWP: Potok nizinny piaszczysty (17)
-
ocena stanu: zły,

-
ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych: zagrożona,

-
derogacje: 4(4) – 1 Wpływ działalności antropogenicznej na stan JCW generuje konieczność przesunięcia w czasie osiągnięcia celów środowiskowych z uwagi na brak rozwiązań technicznych możliwych do zastosowania w celu poprawy stanu JCW.
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Lokalizacja przedsięwzięcia na tle jednolitych części wód powierzchniowych
Jednolite części wód podziemnych:

Planowane przedsięwzięcie, położona jest na obszarze Regionu Wodnego Środkowej Wisły, który należy do Dorzecza Wisły. Obszar Regionu Wodnego Środkowej Wisły jest administrowany przez Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Warszawie. 

Dla obszaru Dorzecza Wisły opracowano „Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły”, przyjęty uchwałą Rady Ministrów z dnia 22 lutego 2011 r. (M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r., Nr 49, poz. 549). 

Plany gospodarowania wodami stanowią podstawę do opracowywania warunków korzystania z wód regionu wodnego. Jednostkami powołanymi do bilansowania zasobów wodnych są Regionalne Zarządy Gospodarki Wodnej, na zlecenie których wykonywane są bilanse wodno - gospodarcze poszczególnych zlewni.

A)  Identyfikacja jednolitej części wód podziemnych (JCWPd) w rejonie inwestycji 

Planowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest w obszarze jednolitych części wód podziemnych o nazwie JCWPd:47 (Europejski kod JCWPd: PLWG230047).

Ogólna charakterystyka środowiskowa JCWPd nr 47:

· Kod JCWPd: 2300_047

· Powierzchnia JCWPd: 2774,6 km2

· Typ warstwy wodonośnej: porowata podziemna warstwa wodonośna, krzemionkowa

· Stratygrafia: czwartorzęd,

· Litologia: piaski

· Średni współczynnik filtracji: 3x10-4 – 1x10-4  m/s

· Średnia miąższość utworów: 20-40 m

· Liczba poziomów wodonośnych: 1

· Zasoby wód podziemnych dostępne do zagospodarowania [ZGD tys. m3/dobę]: 77,6 tys. m3/dobę

· Odpowiadające powierzchniowo SCWP: dla planowanej inwestycji SW1913 

· Obszar dorzecza: dorzecze Wisły

· Region wodny: Środkowej Wisły

· Ekoregion: Równiny Centralne

Ocena stanu JCWPd nr 47: (w PGW ocena stanu JCWPd została przyjęta zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriów i sposobu oceny stanu wód podziemnych - Dz. U. Nr 143, poz. 896): 

· ocena stanu wód: 

· stan ilościowy: dobry

· stan jakościowy: dobry

· ocena ryzyka niespełnienia celów środowiskowych: zagrożona 

· przyczyna zagrożenia nieosiągnięci celów środowiskowych: brak

· istotne problemy: niedostateczna sanitacja obszarów wiejskich i rekreacyjnych, zanieczyszczenia ze źródeł rolniczych oraz nadmierne rozdysponowanie zasobów,

· derogacje (odstępstwa): 4(5)-1 cele mniej rygorystyczne-brak możliwości technicznych, derogacje czasowe – brak możliwości technicznych

· uzasadnienie derogacji: obniżenie celów środowiskowych ze względu na brak możliwości technicznych ograniczenia niekorzystnego wpływu na stan części wód podziemnych; Odkrywka – Złoże Tomisławie

· oddziaływanie JCWPd na wody powierzchniowe (stan ilościowy): brak

· oddziaływanie JCWPd na wody powierzchniowe (stan jakościowy): brak

Zgodnie z ustawą Prawo wodne i Ramową Dyrektywą Wodną celem środowiskowym dla jednolitych części wód podziemnych jest:

· zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do wód podziemnych zanieczyszczeń;

· zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa stanu wód podziemnych;

· ochrona i podejmowanie działań naprawczych, a także zapewnienie równowagi pomiędzy poborem  a zasilaniem tych wód, tak aby osiągnąć ich dobry stan.

Dla spełnienia wymogu niepogarszania stanu części wód, dla części wód będących w co najmniej dobrym stanie chemicznym i ilościowym, celem środowiskowym jest utrzymanie tego stanu.

Na poniższym planie przedstawiono lokalizację przedsięwzięcia na tle jednolitych części wód podziemnych.
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Lokalizacja przedsięwzięcia na tle jednolitych części wód podziemnych 

Cele środowiskowe dla jednolitych części wód 

Wymienione powyżej działania zmierzać będą do skutecznej ochrony środowiska gruntowo-wodnego na terenie rozpatrywanego obiektu oraz terenów do niego przyległych. 

Ramowa Dyrektywa Wodna 2000/60/WE (RDW) z dnia 23 października 2000 r. ustana​wiająca ramy wspólnotowego działania w dziedzinie polityki wodnej, zobowiązuje państwa członkowskie do racjonalnego wykorzystywania i ochrony zasobów wodnych w myśl zasady zrównoważonego rozwoju. Celem jej jest osiągnięcie dobrego stanu wszystkich wód, a cel ten wynika z wprowadzenia do polityki wodnej zasady zrównoważonego rozwoju, dotyczącej:

•
zaspokojenia zapotrzebowania na wodę ludności, rolnictwa i przemysłu, 

•
promowania zrównoważonego korzystania z wód, 

•
ochrony wód i ekosystemów znajdujących się w dobrym stanie ekologicznym, 

•
poprawy jakości wód i stanu ekosystemów zdegradowanych działalnością człowieka, 

•
zmniejszenia zanieczyszczenia wód podziemnych, 

•
zmniejszenia skutków powodzi i suszy.

Zapisy powyższego aktu zostały zaimplementowane do prawa polskiego. Zgodnie z art. 38b ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (j.t. Dz. U. z 2005 r. Nr 239, poz. 2019, z późniejszymi zmianami), cele środowiskowe określa się dla: 

•
jednolitych części wód powierzchniowych niewyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmie​nione;

•
sztucznych i silnie zmienionych jednolitych części wód powierzchniowych;

•
jednolitych części wód podziemnych;

•
obszarów chronionych, o których mowa w art. 113 ust. 4.

Zgodnie z art. 38d przedmiotowej ustawy celem środowiskowym dla:

•
jednolitych części wód powierzchniowych niewyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmie​nione jest ochrona, poprawa oraz przywracanie stanu jednolitych części wód powierzchniowych, tak aby osiągnąć dobry stan tych wód,
•
sztucznych i silnie zmienionych jednolitych części wód powierzchniowych jest ochrona tych wód oraz poprawa ich potencjału i stanu, tak aby osiągnąć dobry potencjał ekologicz​ny i dobry stan chemiczny sztucznych i silnie zmienionych jednolitych części wód po​wierzchniowych.
Zgodnie natomiast z art. 38e celem środowiskowym dla jednolitych części wód podziem​nych jest:

•
zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczeń,

•
zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu,

•
ochrona i podejmowanie działań naprawczych, a także zapewnianie równowagi między poborem, a zasilaniem tych wód, tak aby osiągnąć ich dobry stan.

Celem środowiskowym dla obszarów chronionych, o których mowa w art. 113 ust. 4, jest zaś osiągnięcie norm i celów wynikających z przepisów szczególnych, na podstawie których te obszary zostały utworzone, o ile nie zawierają one w tym zakresie odmiennych postanowień.

Cele środowiskowe określone dla wód powierzchniowych realizowane mają być, w szcze​gólności poprzez:

•
stopniową redukcji zanieczyszczeń powodowanych przez substancje priorytetowe oraz substancje szczególnie szkodliwe dla środowiska wodnego, określone w przepisach wydanych na podstawie art. 45 ust. 1 pkt 1,

•
zaniechanie lub stopniowe eliminowanie emisji do wód powierzchniowych substancji priorytetowych oraz substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego.

W odniesieniu do wód podziemnych realizacja celów środowiskowych polegać ma na stopniowym redukowaniu zanieczyszczenia wód podziemnych, poprzez odwracanie znaczących i utrzymujących się tendencji wzrostowych zanieczyszczeń, powstałych w wyniku działalności człowieka.

Cele środowiskowe zawiera się w „Planach gospodarowania wodami na obszarze dorzecza” i weryfikuje co 6 lat, zaś osiągnięciu celów środowiskowych służy realizacja działań zawartych w „Programie wodno-środowiskowym kraju”.

W pierwszym tego rodzaju i obowiązującym aktualnie „Programie wodno-środowiskowym kraju” zebrane zostały wyłącznie działania, zmierzające do utrzymania lub poprawy stanu wód, których rozpoczęcie realizacji powinno nastąpić najpóźniej do 22 grudnia 2012 r. Zgodnie z wymogami Ramowej Dyrektywy Wodnej działania te podzielone zostały na działania podstawowe oraz działania uzupełniające, przy czym działania podstawowe wynikają z przepisów prawa krajowego oraz wspólnotowego i mają na celu wypełnienie zobowiązań zawartych w dyrektywach odnoszących się do środowiska wodnego.

Zgodnie z powyższymi zaleceniami opracowane zostały i opublikowane plany gospodarowania wodami na obszarze poszczególnych dorzeczy. W przedmiotowym przypadku, przeanalizowano cele środowiskowe, określone w:

•
uchwale Rady Ministrów z dnia 22 lutego 2011 r. dotyczącej Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły (MP. Nr. 49, poz. 549),

•
uchwale Rady Ministrów z dnia 22 lutego 2011 r. dotyczącej Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (MP. Nr. 40, poz. 451).

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób wykorzystywania i pokrycia szatą roślinną:

Inwestycja prowadzona będzie w ciągu istniejących gruntowych dróg gminnych, w obrębie działek:

· 95, 21, 9, 14  obręb Boniewo; w zarządzie – Gmina Boniewo.

· 51, 30/2, 59, 17  obręb Grójec; w zarządzie – Gmina Boniewo.
· 81, 110, 58, 109, 155, 269  obręb Otmianowo; w zarządzie – Gmina Boniewo.
· 189, 52/2, 83, 168  obręb Boniewo; w zarządzie – Gmina Boniewo.
· 47/1, 29, 53, 15  obręb Wólka Paruszewska; w zarządzie – Gmina Boniewo.
· 110, 111, 104, 76, 31  obręb Arciszewo; w zarządzie – Gmina Boniewo.
Powierzchnia zajmowanego terenu, oraz forma użytkowania drogi nie ulegnie zmianie podczas budowy i dalszej eksploatacji. Długość do przebudowy dróg wyniesie 15,54 km, a szacowana zajętość terenu w granicach pasa drogowego wynosi ok. 54,63 ha.
2.1. Dotychczasowy sposób wykorzystania terenu (istniejące zagospodarowanie):
Jezdnia dróg jest usytuowana w pasie drogowym o szerokości od 5 m do 16 m, szerokości jezdni wynosi 3,5 – 5,0m.
Korona drogi posiada jedną jezdnię o nawierzchni utwardzonej. 

Obecny sposób wykorzystania dróg jako dróg gminnych nie ulegnie zmianie. Wzdłuż granicy pasa drogowego na fragmentach rosną drzewa i zakrzaczenia. Nie przewiduje się usunięć drzew. Do nieruchomości zlokalizowanych przy drogach istnieją zjazdy, niektóre utwardzone różnymi materiałami, wykonane przez właścicieli przyległych posesji. Odwodnienie jezdni drogi odbywa się za pomocą spadków podłużnych i poprzecznych na istniejące pobocza gruntowe.

3. Rodzaj technologii:

Przy projektowaniu uwzględniono zalecenia i warunki, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z 14.05.1999 r. ze zmianami).

Roboty drogowe prowadzone będą metodami tradycyjnymi. Jezdnia powstanie w technologii zmechanizowanej z użyciem maszyn drogowych. 

Zakresem remontu objęto następujące elementy:
jezdnia:
Układ drogi w planie stanowią proste połączone łukami składające się z następujących odcinków jezdni o szerokości: 

- 5,0m od km 0+000,00 do km 1+635,00,
- 3,5m od km 1+635,00 do km 3+120,00,
- 5,0m,od km 3+120,00 do km 4+090,00,
- 3,5m od km 4+090,00 do km 6+630,00,
- 5,0m od km 6+630,00 do km 6+770,00,
- 3,5m od km 6+770,00 do km 11+820,00,
- 5,0m od km 11+820,00 do km 12+190,00,
- 3,5m od km 12+190,00 do km 13+592,50,
- 3,5m od km 0+000,00 do km 0+700,00,
- 3,5m od km 0+000,00 do km 0+715,00, 
- 5,0m od km 0+000,00 do km 0+542,00

W celu zapewnienia bezpiecznej używalności technicznej jezdni przebudowywanej drogi zostaną wykonane następujące czynności:
Na odcinkach drogi:

od km 0+000,00 do km 1+124,00 dł. odc. 1124mb; 

od km 1+124,00 do km 1+635 dł. odc. 511mb
od km 0+000,00 do km 0+542,00 dł. odc. 542mb (łącznik)

od km 3+120,00 do km 4+090,00 dł. odc. 970mb

od km 6+630,00 do km 6+770,00 dł. odc. 140mb

od km 11+820,00 do km 12+190,00 dł. odc. 370mb
od km 12+840,00 do km 13+592,50 dł. odc. 752,50mb
zostanie ułożona masa – beton asfaltowy AC16W (ścieralna) o gr. 5 cm oraz przeprowadzone będzie utwardzenie poboczy kruszywem kamiennym gr. 5 cm.
Na odcinkach drogi:
od km 1+635,00 do km 3+120,00 dł. odc. 1485mb

od km 4+090,00 do km 5+522,00 dł. odc. 1432mb

od km 5+527,00 do km 6+630,00 dł. odc. 1103mb

od km 0+000,00 do km 0+700,00 dł. odc. 700mb
od km 6+770,00 do km 8+080,00 dł. odc. 1310mb

od km 8+360,00 do km 8+897,00 dł. odc. 537mb

od km 8+902,00 do km 10+071,00 dł. odc. 1169mb

od km 0+000,00 do km 0+715,00 dł. odc. 715mb

od km 10+367,00 do km 11+820,00 dł. odc. 1453mb

od km 12+190,00 do km 12+840,00 dł. odc. 650mb
wykonana zostanie warstwa podbudowy z kamienia łamanego twardego 0/32mm gr.8cm z zaklinowaniem i zamiałowaniem (uzupełnienie ist. podbudowy gr. 12 cm), zaplanowane zostało oczyszczenie podbudowy z kamienia, ułożenie masy – betonu asfaltowego AC11W (wiążąca) gr. 3 cm, ułożenie masy – beton asfaltowy AC16W (ścieralna) gr. 4 cm oraz utwardzenie poboczy kruszywem kamiennym gr. 5 cm.

Odcinki drogi od km 8+080,00 do km 8+360,00 dł. odc. 280mb; od km 10+071 do km 10+367,00 dł. odc. 296mb zostały wyłączone z przebudowy.

chodniki:
Układ chodników w planie stanowią odcinki proste połączone łukami. Chodnik o szerokości 2,0m, (strona lewa) od km 0+000 do km 0+700,00,
szerokości 2,0m, (strona lewa) od km 0+696 do km 1+119,00 – 
W celu zapewnienia bezpiecznej używalności technicznej chodnika wykonane zostaną następujące czynności:
· wykonanie koryta gł. 40cm w gruncie kat. III,

· ustawienie krawężnika betonowego 15x30x100cm na ławie betonowej z oporem beton C12/15 gr. 15cm,

· ustawienie obrzeża betonowego 8x30x100cm na ławie betonowej z oporem beton C12/15 gr. 10cm,

· wykonanie warstwy odcinającej gr.10cm z piasku,

· wykonanie warstwy podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa gr. 15 cm,

· ułożenie kostki brukowej gr. 6 cm na podsypce cementowo – piaskowej gr. 3-5cm

zatoka autobusowa - lokalizacja km 0+075,66:
Zatoka autobusowa z opaską - chodnikiem Założenia projektowe:
1. kategoria ruchu KR2

2. prędkość projektowa 30 km/godz.

3. szerokość zatoki 3,0 m

4. długość normatywna 56 m

5. spadek poprzeczny daszkowy 2 %

6. szerokość opaski – chodnika 1,5 m

W celu zapewnienia bezpiecznej używalności technicznej zatoki zostaną wykonane następujące czynności:
1) wykonanie koryta gł. 40cm w gruncie kat. III,

2) wykonanie warstwy odcinającej gr.15 cm z piasku,

3) wykonanie warstwy z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa gr. 15 cm,
4) wykonanie warstwy podbudowy z betonu C8/10 (dylatowana) gr. 20 cm,
5) ułożenie kostki brukowej gr. 8 cm na podsypce cementowo – piaskowej gr. 3-5cm

Założenia projektowe:
· klasa techniczna drogi - L

· kategoria ruchu - KR2

· prędkość projektowa - 30 km/godz.

· szerokość nawierzchni - 3,5 – 5,0 m

· szerokość poboczy - 2 x 0,75 mb

· spadek poprzeczny daszkowy - 2 %

Projektowane do przebudowy odcinki dróg gminnych zachowują dotychczasowy przebieg.
4. Ewentualne warianty przedsięwzięcia:

Na drogach gminnych planowanych do przebudowy występują nierówności, wyboje i dziury, w których gromadzą się wody deszczowe. Natomiast w okresie letnim następuje pylenie nawierzchni.

W przypadku niepodejmowania realizacji planowanego przedsięwzięcia (wariant zerowy) należy liczyć się z utrzymaniem dotychczasowych skutków eksploatacji drogi tj. zły stan środowiska (zanieczyszczenie wód opadowych oraz powietrza pyłami z nawierzchni), niekomfortowe warunki podróżowania i zamieszkiwania w sąsiedztwie drogi. Rozpatrywana opcja jest nie do przyjęcia, pogłębi skalę już istniejącego problemu.

Wybór możliwych wariantów trasy dróg Boniewo, Grójec, Otmianowo, Wólka Paruszewska, Arciszewo, był w zasadzie ograniczony do przyjęcia przebiegu zgodnie z istniejącymi śladami drogi pokrywającej się ze szlakiem komunikacyjnym, wzdłuż osiedli ludzkich.

Wariant alternatywny: 
Głównym elementem jaki rozważany był na etapie planowania, jest zakres rozwiązań technicznych obejmujących klasę techniczną drogi, jej szerokość oraz parametry poszczególnych warstw. Wariant alternatywny, który obejmowałby wykonanie drogi w wyższym standardzie odrzucono z uwagi na wynik przeprowadzonej analizy potrzeb lokalnej społeczności.

Innym elementem, którego może dotyczyć wariantowanie założeń projektowych przedsięwzięcia, są możliwe do zastosowana opcje techniczne, polegające na wyborze efektywnej technologii wykonania infrastruktury stanowiącej materialny efekt przedmiotowego przedsięwzięcia. 
Wariant zaproponowany przez wnioskodawcę to pełna realizacja dróg gminnych o nawierzchni asfaltowej. Odwodnienie dróg zaprojektowano poprzez zastosowanie odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych nawierzchni. 

Wariant przedsięwzięcia przewidywany do budowy zawiera wszystkie podstawowe zabezpieczenia dla tego typu instalacji. Są to metody powszechnie stosowane w krajowych rozwiązaniach technologicznych dla tego typu inwestycji. Niweleta drogi zaprojektowana została w oparciu o dostosowanie do wysokości istniejących zjazdów oraz istniejącego terenu przy założeniu zachowania ciągłości spływu wód opadowych. Zaprojektowana nawierzchnia zabezpieczać będzie drogę przed rozmywaniem w czasie padających, ulewnych deszczy. Powierzchnia warstwy jezdnej i powierzchnia podbudowy górnej warstwy zapewni odpowiednią jej sztywność i nośność. W wyniku przeprowadzonych prac powstanie nowoczesny i wygodny szlak komunikacyjny.

Ze względu na istotną poprawę warunków trakcyjnych drogi oraz zmniejszenie uciążliwości w jej otoczeniu nie przewiduje się innych wariantów niż opisane w karcie informacyjnej.

5. Przewidywane ilości wykorzystanej wody i innych wykorzystanych surowców, materiałów, paliw i energii:

Wszystkie użyte do przebudowy drogi materiały muszą być zgodne z wymogami specyfikacji i normami.

Na potrzeby planowanego przedsięwzięcia prognozuje się wykorzystanie normatywnych wielkości w zakresie zużycia wody, materiałów, paliw oraz energii. W fazie realizacji inwestycji wykorzystywane będą typowe dla tego typu prac budowlanych materiały takie jak: masa mineralno asfaltowa, kruszywa mineralne, drobnowymiarowe elementy betonowe i kamienne oraz inne elementy wykończenia drogi, poza tym: paliwa (oleje i benzyny) do napędu pojazdów samojezdnych, energia elektryczna do zasilania urządzeń elektrycznych oraz niewielkie ilości wody. Ilości wykorzystanych surowców do przebudowy drogi będą wynikały z przedmiaru robót i nie będą w żadnej mierze wykraczały poza ilości przewidziane technologią wymienioną powyżej. Nie naruszą stanu zasobów surowców regionalnych, w tym wody i kruszywa budowlanego.

Woda niezbędna do wykonania robót drogowych dowożona będzie beczkowozami przystosowanymi do realizacji robót drogowych. Materiały niezbędne do realizowania inwestycji dowożone będą transportem samochodowym odpowiednio przystosowanym.

Zapotrzebowanie na energię elektryczną w fazie realizacji inwestycji będzie pokryte z istniejącej sieci energetycznej. Nie przewiduje się zapotrzebowania na energię cieplną oraz gazową.

Wszystkie użyte do budowy materiały, paliwa i energia będą wykorzystywane zgodnie z obowiązującymi normami i przepisami, ze szczególnym zwróceniem uwagi na odzysk materiałów i surowców w trakcie gospodarki materiał owej, w tym gospodarki odpadami.

Zaplanowano prowadzenie prac ziemnych w godzinach od 7:00 do 15:00, a przewidziana ilość pracowników to 30 osób.

6. Rozwiązania chroniące środowisko:

Drogi gminne Boniewo, Grójec, Otmianowo, Wólka Paruszewska, Arciszewo obsługują ruch lokalny. Ze względu na przyjętą nieinwazyjną technologię prowadzenia robót budowlanych nie nastąpi wzrost szkodliwych dla środowiska oddziaływań.

Wykonanie przebudowy istniejącej nawierzchni, ze względu na zły stan techniczny wpłynie na:

· zmniejszenie zapylenia - dzięki obniżeniu oporów toczenia pojazdów nastąpi ograniczenie emisji spalin i poprawa komfortu jazdy oraz bezpieczeństwo ruchu pojazdów samochodowych;

· nastąpi istotne ograniczenie hałasu, drgań i emisji spalin do powietrza - dzięki poprawie płynności jazdy w czasie eksploatacji drogi po przebudowie;

· wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni wpłynie na zmniejszenie przedostawania się substancji nieprzyjaznych środowisku do gruntu. 

Roboty będą wykonywane w obrębie istniejącego pasa drogowego. W związku z realizacją inwestycji nie nastąpi pogorszenie się stanu naturalnego środowiska, a zmiany oraz uciążliwości w trakcie budowy będą krótkotrwałe i mają charakter odwracalny.

Emisja hałasu może krótkotrwale oddziaływać na środowisko w trakcie wykonywania robót budowlanych, po tym okresie emisja hałasu będzie w granicach normatywnych, a w odniesieniu do stanu pierwotnego ulegnie zmniejszeniu.

Zaprojektowano odwodnienie przy pomocy spadków poprzecznych nawierzchni jak i pochyleń niwelety odprowadzając nadmiar wody opadowej z powierzchni jezdni na pobocze gruntowe oraz do istniejących rowów przydrożnych.

Zaprojektowano także przebudowę przepustów drogowych w kilometrze:

· km 0+255,00 DN 600

· km 1+629,27 DN 400

· km 1+643,04 DN 600

· km 0+346,54 DN 600 (łącznik)

· km 3+637,72 DN 600

· km 7+323,16 DN 600

· km 7+989,00 DN 600

· km 9+116,78 DN 600

Przy przyjętej konstrukcji nawierzchni, spadków podłużnych i poprzecznych zmiana odpływu wody opadowej nie ulegnie zwiększeniu ponad dotychczasowy spływ.

Według ustawy z 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (j.t. Dz.U. 2015, poz. 1651), prace ziemne oraz inne prace związane z wykorzystaniem sprzętu mechanicznego lub urządzeń technicznych, prowadzone w obrębie bryły korzeniowej drzew lub krzewów na terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny być wykonane w sposób najmniej szkodzący drzewom lub krzewom. W przedstawionym przypadku pojedyncze drzewa oraz zakrzaczenia w pasie drogowym nie są objęte zasięgiem oddziaływania prac, wobec czego nie wymagane jest ich zabezpieczenie przed wpływem prowadzonych robót.

Podczas budowy drogi zabronione jest i nie będzie prowadzone:

· składowanie w okresie wegetacji dłużej niż 1 miesiąc materiałów ograniczających wymianę powietrza glebowego w strefie korzeniowej drzew;

· składowanie niezabezpieczonych przed dostaniem się do gruntu materiałów zmieniających chemizm gleby (sole, impregnaty, rozpuszczalniki, paliwa, oleje, wapno, cement, gips) oraz składowanie, rozsypywanie lub wylewanie do gruntu odpadów, ścieków;

· poruszanie się pojazdów powodujących zagęszczanie gruntu pod drzewami oraz obrywających korzenie;

· palenie pod drzewami ognisk (np.: podgrzewanie mas bitumicznych).

Podczas budowy możliwe będzie:

· poruszanie się maszyn po przygotowanych tymczasowych drogach ograniczających uszkodzenia korzeni,

· magazynowanie materiałów budowlanych pod koronami drzew wyłącznie na podkładach umożliwiających wymianę gazową i nie powodujących uszkodzenie korzeni podpowierzchniowych;

Po zakończeniu prac budowlanych teren zostanie uprzątnięty z gruzu, piasku, śmieci.

7. Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzonych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko:

Oddziaływanie tras komunikacyjnych, w tym również analizowanych odcinków dróg gminnych o łącznej długości 15 549,50 mb związane jest przede wszystkim z trzema aspektami:

- zanieczyszczeniem środowiska gruntowo-wodnego wodami opadowymi

- zagrożeniem hałasem

- zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego

7.1. Zanieczyszczenie środowiska gruntowo-wodnego wodami opadowymi

7.1.1. Etap budowy

Pewne zagrożenie dla wód gruntowych może wystąpić jedynie podczas wykonywania prac budowlanych. Stąd prowadzenie prac budowlanych będzie odbywało się z zachowaniem odpowiednich zabezpieczeń przed wyciekami oleju z pracującego sprzętu budowlanego (dźwigi, koparki, itp.). Składowanie substancji mogących skazić górną część warstw geologicznych będzie oddzielone materiałami izolacyjnymi. Przy właściwej organizacji pracy, sprawnych (bez wycieków olejów i płynów eksploatacyjnych) maszynach budowlanych zagrożenie dla środowiska gruntowo-wodnego będzie wykluczone.
7.1.2. Etap eksploatacji

Zarówno wody podziemne jak i wody powierzchniowe, w przypadku właściwie prowadzonych robót budowlanych oraz właściwym odwodnieniu  nie powinny być zagrożone.
7.1.3. Gospodarka wodami opadowymi – odwodnienie drogi 

Odwodnienie drogi zaprojektowano przy pomocy spadków poprzecznych nawierzchni jak i pochyleń niwelety odprowadzając nadmiar wody opadowej z powierzchni jezdni na pobocze gruntowe oraz do istniejących rowów przydrożnych.
Przy przyjętej konstrukcji nawierzchni, spadków podłużnych i poprzecznych zmiana odpływu wody opadowej nie ulegnie zwiększeniu ponad dotychczasowy spływ.
Stopień oddziaływania planowanej inwestycji na wody powierzchniowe, w dużej mierze zależy od stanu i składu wód opadowych i roztopowych spływających z powierzchni drogi do rowów przydrożnych. Ze względu na niewielki ruch przemieszczających się pojazdów powyższą drogą, wody opadowe i roztopowe spływające powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podłużne do rowów przydrożnych nie będą zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi. Nie istnieje więc zagrożenie skażenia gruntu jak również wód powierzchniowych i podziemnych.

7.2. Ochrona powierzchni ziemi – gospodarka odpadami

Na terenie budowy mogą powstawać odpady niebezpieczne jak i inne niż niebezpieczne związane z:
  pracami ziemnymi przy realizacji drogi, użytkowaniem sprzętu budowlanego, 
  funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracowników . 
Poniżej wskazano możliwe do wytworzenia rodzaje odpadów:

Charakterystyka i zagospodarowanie odpadów:

17 01 81
odpady z remontów i przebudowy dróg

17 05 04
gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03

17 05 06
urobek z pogłębiania inny niż wymieniony w 17 05 05

17 09 04
zmieszane odpady z budowy, remontów i demontażu inne niż wymienione w 17 09 01; 17 09 02 i 17 09 03

15 01 01
odpady opakowaniowe z papieru i tektury

15 01 02
odpady opakowaniowe z tworzyw sztucznych np. folia

20 03 01
niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne

15 02 02*
tkaniny do wycierania (np. szmaty, ścierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi

Wskazane jest prowadzenie robót budowlanych w oparciu o nowoczesne technologie, a powstałe w trakcie budowy odpady powinny być w miarę możliwości wtórnie wykorzystywane bądź usuwane zgodnie z obowiązującymi przepisami dotyczącymi wykonywania robót budowlanych.
Odpady niebezpieczne – zużyte oleje, czyściwo i opakowania zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi będą powstawały podczas konserwacji i eksploatacji maszyn i urządzeń wykorzystywanych do prac budowlanych. Tego typu odpady nie będą powstawać na terenie inwestycji, tylko w warsztatach naprawczych i serwisach sprzętu budowlanego.

 Zgodnie z obowiązującymi przepisami każdy rodzaj odpadów niebezpiecznych powinien być gromadzony i przechowywany oddzielnie. Transport odpadów niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc ich odzysku lub unieszkodliwiania powinien się odbywać z zachowaniem przepisów obowiązujących przy transporcie materiałów niebezpiecznych.
Odpady inne niż niebezpieczne - powstają podczas robót rozbiórkowych oraz przygotowania terenu do budowy. Maksymalne wykorzystanie tego typu odpadów możliwe jest tylko przy odpowiednio zaprogramowanym systemie gromadzenia i usuwania tych odpadów. Planując organizację placu budowy przewidziano selektywne gromadzenie odpadów z podziałem na składniki mające charakter surowców wtórnych. W sposób selektywny należy również wywozić te odpady do zakładu przetwórczego jak i na składowisko.
 Na terenie budowy będą również powstawały odpady bytowe pracowników budowy tj. puszki, butelki, papier. Zostaną na nie przygotowane odpowiednie pojemniki, systematycznie opróżniane.
Gleba i grunt z wykopów - stanowią urobek ziemny z wykopów. Grunt tego typu zostanie częściowo wykorzystany na podbudowę projektowanych poboczy. Pozostała część urobku zostanie przekazana Zarządcy drogi w celu późniejszego wykorzystania na nasypy drogowe. Ilości tego rodzaju odpadów są trudne do oszacowania na tym etapie inwestycji.
Ustawa o odpadach wyłącza z kategorii odpadów masy ziemne usuwane albo przemieszczane w związku z realizacją inwestycji, jeżeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja o warunkach zabudowy lub o pozwoleniu na budowę określają warunki i sposób ich zagospodarowania. Stąd należałoby w pierwszej kolejności, w miarę możliwości, przemieszczane masy ziemne wykorzystać w granicach posiadanego terenu. Gdyby natomiast wystąpił brak możliwości zagospodarowania mas ziemnych na miejscu, wówczas należałoby je wywieźć w miejsce uzgodnione z lokalnymi władzami.
Właściwe postępowanie z wytwarzanymi odpadami sprawi, że przedsięwzięcie nie będzie miało negatywnego wpływu na ten aspekt środowiska.
7.3. Zagrożenie hałasem terenów otaczających przebudowany układ komunikacyjny

7.3.1. Dopuszczalny poziom hałasu drogowego w środowisku

Zjawiskiem niepożądanym, ściśle jednak związanym z ruchem pojazdów samochodowych jest hałas drogowy. W zależności od poziomu, hałas ten może być odbierany jako :
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W myśl obowiązujących przepisów prawnych dopuszczalne wartości poziomu hałasu ściśle zależą od charakteru terenu i są związane ze stałym przebywaniem ludzi na tych terenach. Na podstawie zapisów rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (t. j. Dz.U. 2014, poz. 112) dla terenu lokalizacji zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (występującej przy omawianej trasie komunikacyjnej) dopuszczalny poziom hałasu komunikacyjnego wynosi:

· pora dnia  – przedział czasu odniesienia równy 16 godzinom
-
61 dB(A)

· pora nocy – przedział czasu odniesienia równy 8 godzinom
-
56 dB(A)

Poza terenami zabudowy mieszkaniowej i innymi przeznaczonymi na stały pobyt ludzi obowiązujące przepisy nie nakładają ograniczeń dotyczących emisji hałasu.

7.3.2. Etap realizacji

W okresie przebudowy wystąpią okresowo oddziaływania akustyczne i wibracyjne związane z pracą ciężkich maszyn drogowych i pojazdów transportowych. Oddziaływania te zgodnie z obowiązującymi przepisami nie podlegają normowaniu. Ich przestrzenny zasięg można określić na około 100 m od pracujących maszyn drogowych i sprzętu budowlanego.

7.3.3. Etap eksploatacji

Źródłem emisji hałasu do środowiska w fazie eksploatacji przebudowanej drogi będzie wyłącznie hałas drogowy powodowany przyjazdem samochodów osobowych, dostawczych i ciężarowych. Stopień uciążliwości hałasu drogowego jest przed wszystkim funkcja natężenia strumienia ruchu pojazdów samochodowych, średniej prędkości, potoku ruchu oraz procentowego udziału pojazdów ciężkich w potoku ruchu.

7.2.4. Prognozowany wpływ układu drogowego Boniewo, Grójec, Otmianowo, Wólka Paruszewska, Arciszewo na poziom hałasu

Do oceny wpływu przebudowanego układu drogowego wykorzystano holenderskiego program VLGCALC autorstwa D.G. de Gruyter /M. van der Berg umożliwiającego ocenę uciążliwości akustycznej ruchu samochodów.
	 Założenia do obliczeń:
	 
	 

	Natężenie ruchu pojazdów dobowe
	148 poj/dobę

	Natężenie ruchu pojazdów godzinowe  maksymalne
	14,9 poj/h

	Udział ruchu dziennego w ruchu dobowym
	95 %

	Udział ruchu nocnego w ruchu dobowym
	5 %

	   Struktura ruchu
	 
	 

	
	Ruch dzienny
	 

	Motorowery
	 
	1,7
	poj/h

	Samochody osobowe
	 
	5,8
	poj/h

	Samochody dostawcze
	 
	1,7
	poj/h

	Pojazdy hałaśliwe (ciężarowe i traktory )
	5,7
	poj/h

	
	Ruch nocny
	
	

	Motorowery
	 
	0,4
	poj/h

	Samochody osobowe
	 
	1,4
	poj/h

	Samochody dostawcze
	 
	0,4
	poj/h

	Pojazdy hałaśliwe ( ciężarowe i traktory )
	1,4
	poj/h

	Prędkość średnia ruchu w porze dziennej
	30 km/h

	Prędkość ruchu w porze nocnej
	30 km/h

	Obliczone poziomy hałasu wynoszą w stosunku do osi jezdni: 

	Pora dzienna
	 
	 

	odległość 5 m
	58 dB(A)
	 

	odległość 10 m
	55 dB(A)
	 

	odległość 15 m
	54 dB(A)
	 

	odległość 20 m
	52 dB(A)
	 

	Pora nocna
	 
	 

	odległość 5 m
	50 dB(A)
	 

	odległość 10 m
	48 dB(A)
	 

	odległość 15 m
	46 dB(A)
	 

	odległość 20 m
	45 dB(A)
	 


Na podstawie wyników obliczeń przeprowadzonych z wykorzystaniem programu VLGCALC można wnosić, że w odległości 5 m i dalej od centrum dróg zachowane będą normy hałasu zarówno w porze dziennej jak i nocnej.
7.3.5. Wpływ wibracji na otoczenie

Etap realizacji

Wibracje przy realizacji tras drogowych są powodowane praca maszyn ziemnych, pracami nawierzchniowymi, pracą walców drogowych. Widmo częstotliwościowe tych wibracji zawiera składowe od kilku do kilkaset Hz w zależności od rodzaju urządzenia. Składowe o częstotliwościach powyżej 30 Hz są silnie tłumione w gruncie natomiast składowe o częstotliwościach do kilkunastu Hz mogą przenosić się na tereny nawet znacznie oddalone od trasy drogowej. Oddziaływania wibracji podczas budowy dróg mają ograniczony charakter czasowy, co znacznie minimalizuje ich wpływ na otoczenie a amplituda tych wibracji przekazywana przez podłoże na budynki na ogół nie przekracza strefy drgań odczuwalnych.

Etap eksploatacji

Wibracje powstają na styku kół poruszających się pojazdów drogowych z nawierzchnią trasy, a następnie przenoszą się przez podłoże gruntowe do otoczenia: budynków, ich wyposażenia i użytkowników. Amplituda wibracji istotnie zależy od rodzaju nawierzchni. Nierówności w nawierzchni wzbudzają drgania kilkakrotnie wyższe od drgań powodowanych przy nawierzchni równej. Drgania w czasie eksploatacji dróg są powodowane jedynie ruchem pojazdów ciężkich (samochody ciężarowe stanowić będą maksymalnie około 15% przewidywanego strumienia pojazdów). W ocenianym przypadku należy zaprojektować równą nawierzchnię jezdni z masy bitumicznej na podbudowie tłuczniowej, co znacznie ograniczy generowanie drgań. Nie przewiduje się więc znaczącego oddziaływania w zakresie drgań – amplituda drgań przekazywanych przez podłoże na budynki znajdujące się w sąsiedztwie projektowanej drogi nie powinna przekroczyć dolnej granicy strefy drgań, na które będzie reagował budynek.

7.3.6. Wnioski

· Analiza wpływu projektowanej inwestycji na klimat akustyczny wykazała, że pod względem obliczeniowym analizowany układ drogowy nie będzie stanowił zagrożenia akustycznego przekraczającego normy hałasu komunikacyjnego na terenie zabudowy mieszkaniowej.

· Realizacja inwestycji przyniesie zmniejszenie emisji hałasu.

7.4. Prognozowany wpływ przebudowanego układu drogowego Boniewo, Grójec, Otmianowo, Wólka Paruszewska, Arciszewo na zanieczyszczenie powietrza

7.4.1. Normy czystości powietrza

Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012, poz. 1031) określa poziomy dopuszczalne dla niektórych substancji w powietrzu, zróżnicowane ze względu na ochronę roślin oraz ochronę zdrowia ludzi dla uzdrowisk i obszarów ochrony uzdrowiskowej oraz pozostałego terenu kraju. Dopuszczalne stężenia pozostałych substancji zanieczyszczających powietrze przyjęte zostały na podstawie projektu rozporządzenia Ministra Środowiska w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu z dnia z dnia 26 stycznia 2010 r.(Dz. U. Nr 16, poz. 87).
Wartości odniesienia substancji wprowadzanych do powietrza z terenu analizowanej drogi.

	Substancja
	Numer CAS
	D1, µg/m3
	Da, µg/m3

	benzen
	71-43-2
	30
	5

	dwutlenek azotu
	10102-44-0
	200
	30

	dwutlenek siarki
	7446-09-5
	350
	20

	pył zawieszony PM10
	-
	280
	40

	pył zawieszony PM2,5
	-
	-
	25

	tlenek węgla
	630-08-0
	30000
	0

	węglowodory alifatyczne
	-
	3000
	1000

	węglowodory aromatyczne
	-
	1000
	43


Wartości odniesienia dla substancji w powietrzu są ustalone dla następujących warunków: temperatura - 293 K, ciśnienie - 101,3 kPa.

7.4.2. Emisja zanieczyszczeń do powietrza w fazie budowy

Przebudowa sieci drogowej gminnej sama w sobie nie niesie istotnych zagrożeń dla środowiska. W tej fazie wystąpią oczywiście źródła zanieczyszczeń powietrza, którymi będą:

· maszyny drogowe i samochody ciężarowe – powodujące emisję spalin;

· gorąca masa bitumiczna – powodująca emisję par ciężkich węglowodorów;

· roboty ziemne – powodujące powstanie pyłu ziemnego.

Należy jednak wziąć pod uwagę, że wszelkie roboty związane są na ogół z ograniczeniem ruchu co pociąga za sobą zmniejszenie emisji związanej z normalnym ruchem pojazdów. Można zatem przyjąć, że emisja substancji szkodliwych w fazie realizacji będzie zdecydowanie mniejsza niż w fazie eksploatacji. Ponadto prace związane z fazą przebudowy drogi powodują występowanie jedynie oddziaływań czasowych, bezpośrednio związanych z fazą realizacji inwestycji, nie mają więc większego znaczenia w dłuższym horyzoncie czasowym.

W celu ograniczenia negatywnego wpływu sprzętu i środków transportu na środowisko zadba się o ich prawidłową eksploatację i właściwą konserwację. W przeciwnym wypadku może wystąpić wzrost zużycia paliwa oraz ilości wydzielanych spalin i poziomu hałasu. Maszyny i pojazdy nie będą przeciążane oraz eksploatowane na najwyższych obrotach silników, gdyż zwiększa to emisję spalin. Sprzęt używany podczas robót będzie spełniać wymagania odnośnie ochrony przed hałasem i gazami spalinowymi. Transportowane i składowane na terenie budowy kruszywo i materiały budowlane będą w miarę możliwości przykryte a teren budowy będzie systematycznie zraszany wodą, w celu ograniczenia wtórnego pylenia. Nie dopuszczalne jest na terenie budowy palenia papy, opon, rozpuszczalników, farb itp.

7.4.3. Zanieczyszczenie powietrza w fazie eksploatacji

Planowana przebudowa dróg gminnych ma na celu poprawę ich stanu technicznego co wiąże się ze zmniejszeniem emisji zanieczyszczeń do powietrza i w przyczyni się do zmniejszenia jej uciążliwości.

Istotnym bezpośrednim zagrożeniem dla środowiska powodowanym przez ruch drogowy jest emisja spalin samochodowych. Spaliny zawierają gazy zanieczyszczające atmosferę takie jak: dwutlenek siarki, ołów, sadza, azbest, kadm, fenol, wielopierścieniowe węglowodory aromatyczne.

Zasięg oddziaływania zanieczyszczeń komunikacyjnych określono przy pomocy obliczeń modelowych. Na podstawie danych dotyczących natężenia ruchu z podziałem na kategorie została obliczona wielkość emisji analizowanych zanieczyszczeń z komunikacji w obrębie projektowanej drogi.

Metodykę obliczeń oraz wartości odniesienia przyjęto wg „Rozporządzenia Ministra Środowiska w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu z dnia 26 stycznia 2010 r. (Dz. U. Nr16, poz. 87) oraz w oparciu Model CALINE3 (California Line Source Dispersion Model). Model ten uwzględnia wpływ turbulencji wynikającej z mieszania powietrza przez ruch samochodów, został pozytywnie zweryfikowany przez US EPA w oparciu o pomiary kontrolne. Model CALINE został zalecony do stosowania przez Ministerstwo Środowiska m.in. we "Wskazówkach metodycznych dotyczących modelowania matematycznego w systemie zarządzania jakością powietrza", wydanych w marcu 2003 roku.

Do obliczeń przyjęto:

· współczynnik aerodynamicznej szorstkości podłoża dla obszaru obliczeniowego: zo=0,035 m

· różę wiatrów dla Koła
· emisję obliczono programem OPERAT VB wersja 6.15.0. na podstawie metodyki EMEP /Corinair zawartej w instrukcji dostępnej na stronie Europejskiej Agencji Ochrony Środowiska. Pojazdy zostały podzielone na 6 grup, każda grupa na kilka rodzajów w zależności od pojemności lub masy. Ponadto pojazdy są podzielone ze względu na zgodność emisji z normami Euro. Wykorzystano prognozy udziału pojazdów w ruchu (wg. GDDKiA). Przyjęto natężenie ruchu pojazdów rzędu 15 pojazdów na godzinę.

Obliczenie stanu jakości powietrza wykonano wykorzystując program obliczeniowy OPERAT VB v 6.15.0.  Program komputerowy wykorzystany do obliczenia stanu powietrza atmosferycznego został opracowany zgodnie z powyższym rozporządzeniem.

Obliczone zostały następujące parametry określające stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego:

1) maksymalne stężenia chwilowe i warunki ich występowania

2) rozkład przestrzenny stężeń chwilowych i średniorocznych w sieci receptorów 

3) częstości przekraczania wartości D1 przez stężenie uśrednione dla 1 godziny substancji zanieczyszczającej 

Poniżej przedstawiono stężenia maksymalne i wymagany zakres obliczeń.

	Nazwa zanieczyszczenia
	Suma stężeń

max. [µg/m3]
	Stęż. dopuszcz.

D1 [µg/m3]
	Obliczać stężenia w sieci receptorów
	Ocena

	pył PM-10
	
3,81
	280
	-
	 Smm < 0.1*D1

	dwutlenek siarki
	
0,779
	440
	-
	 Smm < 0.1*D1

	tlenki azotu jako NO2
	
57,2
	200
	TAK
	 0.1*D1< Smm <D1

	tlenek węgla
	
76,7
	30000
	-
	 Smm < 0.1*D1

	amoniak
	
3,70
	400
	-
	 Smm < 0.1*D1

	benzen
	
0,774
	30
	-
	 Smm < 0.1*D1

	ołów
	
0,00845
	5
	-
	 Smm < 0.1*D1

	węglowodory aromatyczne
	
6,61
	1000
	-
	 Smm < 0.1*D1

	węglowodory alifatyczne
	
11,33
	3000
	-
	 Smm < 0.1*D1

	pył zawieszony PM 2,5
	
1,728
	-
	
	bez oceny - brak D1


Maksymalna odległość występowania maksymalnych stężeń  max(xmm) = 3,5 m. W odległości do 30  Xmm = 105 m obszary o zaostrzonych normach nie występują, dlatego nie wykonywano dodatkowych obliczeń dla zaostrzonych norm.

Dla wszystkich zanieczyszczeń poza tlenkami azotu obliczenia zakończyły się na tym etapie.

Następnie za pomocą programu „OPERAT-FB" dla Windows wykonano obliczenia stężeń 1 godzinnych częstości przekroczeń oraz stężeń średniorocznych tlenków azotu w siatce receptorów 3900x 3600 m, co 100 m, na poziomie terenu.

Wartości stężeń, nie wykazują żadnych przekroczeń, a uzyskane maksymalne wyniki przedstawia poniższa tabela:

	Parametr
	Wartość
	Wartość
	X
	Y
	kryt.
	kryt.
	kryt.

	
	
	dopuszcz.
	m
	m
	stan.r.
	pręd.w.
	kier.w.

	Stężenie maksymalne µg/m3
	14,9
	280
	 1900  
	  400  
	6
	2
	WSW

	Stężenie średnioroczne µg/m3
	1,098
	36
	 1600  
	  300  
	6
	1
	 W 

	Częstość przekroczeń D1= 200 µg/m3, %
	0,000
	0,2
	-
	-
	-
	-
	-


Wykonane obliczenia stężeń wykazują, że dla przyjętych do obliczeń danych, w wyniku emisji z analizowanego terenu, nie wystąpią przekroczenia dopuszczalnych norm.

7.4.4. Wnioski

· Eksploatacja przebudowanych dróg nie będzie powodować przekroczeń dopuszczalnych standardów zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, przy przyjętym do analizy natężeniu ruchu samochodów. Maksymalne zanieczyszczenie powietrza wystąpi w pasie drogowym. Poza pasem drogowym zanieczyszczenie powietrza będzie kształtować dużo się poniżej wartości dopuszczalnych. Przebudowa gminnego układu drogowego dzięki poprawie płynności ruchu zmniejszy także zanieczyszczenie powietrza.

· Zrealizowanie inwestycji przyniesie niewymierne korzyści dla środowiska i mieszkańców przyległych do przebudowywanej drogi gminnej, ze względu na poprawę ruchu pojazdów oraz zmniejszenie poziomu hałasu związanego z ruchem pojazdów po złej jakości w stanie istniejącym nawierzchni jezdni.

7.5. Zagrożenie zdrowia ludzi oraz zagrożenie interesów osób trzecich

Planowana przebudowa nawierzchni dróg gminnych w rejonie miejscowości Boniewo, Grójec, Otmianowo, Wólka Paruszewska, Arciszewo spowoduje zakłócenia wynikające z ruchu pojazdów budowlanych oraz czasowego wyłączenia z użytkowania odcinków drogi.

W trakcie budowy mogą także wystąpić zagrożenia, zarówno dla użytkowników drogi oraz zatrudnionych przy budowie pracowników, związane z wykonywaniem robót w pasie drogi, poruszaniem się pojazdów ciężkich (koparki, samochody ciężarowe). 
W celu zapewnienia bezpieczeństwa dla użytkowników drogi i pracowników oraz ograniczenia niedogodności związanych z planowaną budową wykonane zostaną:

· projekt organizacji ruchu zastępczego,

· oznakowanie trenu – odcinka robót poprzez ustawienie i właściwe utrzymanie oznakowania pionowego wg. zatwierdzonego projektu organizacji ruchu zastępczego,

· stosowana będzie odzież roboczą, ostrzegawcza oraz środki ochrony osobistej przez pracowników w trakcie wykonywania robót wymagających ich użytkowania,

· zabezpieczenie maszyn, sprzętu budowlanego oraz materiałów w trakcie robót oraz w czasie przerwy w pracy,

· zostanie skrócona do niezbędnego minimum konieczność zamknięcia odcinków dróg.

Dodatkowo, zatrudnieni pracownicy będą:

· posiadać świadectwa dopuszczenia do pracy na swoich stanowiskach,

· posiadać aktualne świadectwa ukończonych szkoleń podstawowych i okresowych BHP,

· przechodzić instruktaż na stanowisku pracy przed wykonaniem poszczególnych zakresów robót,

· posiadać odpowiednie świadectwa kwalifikacji i uprawnienie do obsługi sprzętu budowlanego.

Ze względu na charakter zagospodarowania terenu przy drodze o małym natężeniu ruchu pojazdów samochodowych realizacja i funkcjonowanie projektowanej przebudowy nawierzchni dróg gminnych w gminie Boniewo nie wpłynie znacząco na zdrowie ludzi.

7.6. Wystąpienie awarii przemysłowej

Zagrożenie środowiska o charakterze awaryjnym w związku z eksploatacją przebudowywanej drogi może nastąpić na skutek wycieku substancji niebezpiecznych z pojazdów uszkodzonych w wypadku drogowym. W przypadku ich zaistnienia, bardzo szybka interwencja może zminimalizować oddziaływanie.

Na bieżąco będzie się przeciwdziałać tym zagrożeniom poprzez:

· utrzymanie w należytym stanie nawierzchni  drogi;

· bezwzględnego przestrzegania przepisów kodeksu drogowego (ograniczenia prędkości ).

Inwestycja będzie realizowana z wykorzystaniem typowych materiałów oraz urządzeń stosowanych w kraju. Inwestycja jest rozwiązaniem korzystnym z punktu widzenia ekologicznego i przyrodniczego.

7.7. Podsumowanie zagrożeń dla środowiska wynikających z przebudowy nawierzchni dróg gminnych w rejonie miejscowości Boniewo, Grójec, Otmianowo, Wólka Paruszewska, Arciszewo w gminie Boniewo. 
Wpływ przedsięwzięcia w odniesieniu do jego rozmiaru i zakresu nie jest negatywny na obszar geograficzny i ludność go zamieszkującą.

Zasięg oddziaływania przebudowy nawierzchni dróg gminnych w tym rejonie będzie miał charakter lokalny, ograniczony do terenów realizacji przedsięwzięcia.

Przedsięwzięcie nie powinno być źródłem konfliktów społecznych z uwagi na fakt realizacji w terenie przekształconym, w obrębie istniejącego pasa drogowego i nie zmieni stosunków międzyludzkich tj. podziału miejsc zamieszkiwania, połączeń komunikacyjnych.

Obecny i perspektywiczny sposób korzystania z terenów okolicznych w charakterze obszaru zasiedlanego, rolniczego i dla celów gospodarki leśnej nie jest narażony na negatywny wpływ przedmiotowej inwestycji, tak jak i inny sposób jego wykorzystania do celów publicznych tj. komunikacja publiczna.

Projektowane przedsięwzięcie nie wpłynie na zwiększenie i złożoność oddziaływania na istniejącą infrastrukturę techniczną. Planowane przedsięwzięcie pod względem technologicznym nie jest złożone - jest to inwestycja liniowa. Bezwzględnie przebudowa drogi wpłynie pozytywnie na środowisko ze względu na uszczelnienie nawierzchni i ograniczenie emisji szkodliwych spalin i pyłów.

Inwestycja nie spowoduje niekorzystnego oddziaływania na środowisko w stosunku do stanu istniejącego. Nie spowoduje zmian stosunków wodnych, nie spowoduje pogorszenia jakości sanitarnej powietrza w stosunku do stanu istniejącego, a raczej przewiduje się, że zwiększenie płynności ruchu poprzez wykonanie nowej nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczeń do powietrza. Maksymalne zanieczyszczenie powietrza wystąpi w pasie drogowym. Poza pasem drogowym zanieczyszczenie powietrza będzie kształtować się dużo poniżej wartości dopuszczalnych. Zarówno na etapie realizacji i eksploatacji nie będzie stanowić zagrożenia dla powierzchni ziemi, wód powierzchniowych i podziemnych. Skutkiem inwestycji będzie poprawa istniejącego stanu odwodnienia. Odpływ wód opadowych z jezdni zostaje skumulowany w obrębie pasa drogi do przepustów pod koroną drogi. Przy przyjętej konstrukcji nawierzchni, spadków podłużnych i poprzecznych zmiana odpływu wody opadowej nie ulegnie zwiększeniu ponad dotychczasowy spływ.
Realizacja przedmiotowej inwestycji, wpłynie w sposób pozytywny na stan klimatu akustycznego w jej bezpośrednim sąsiedztwie.

Ze względu na poprawę jakości nawierzchni oraz warunków ruchu (płynność jazdy) zmniejszy się wielkość emisji hałasu do środowiska. Biorąc pod uwagę prognozowane natężenie ruchu pojazdów, należy stwierdzić, że analizowany układ drogowy nie będzie stanowił zagrożenia akustycznego przekraczającego normy hałasu komunikacyjnego na terenie zabudowy mieszkaniowej.

Czas trwania oddziaływania odnosi się do czasu realizacji inwestycji, a odwracalność oddziaływania nastąpi poprzez roboty związane z bieżącym utrzymaniem dróg gminnych.

Zasięg oddziaływania przedsięwzięcia będzie miał charakter krótkotrwały, lokalny, ograniczony do terenu realizacji przedsięwzięcia, odwracalny. Po zakończeniu prac teren inwestycji będzie uprzątnięty i przywrócony do stanu funkcjonalności przyrodniczej.

Jakość oraz zdolność do samooczyszczania środowiska, zasobów naturalnych i krajobrazowych zostaje zachowana.

Wpływ inwestycji na klimat i różnorodność biologiczną 

Przedsięwzięcie nie będzie w znacznym stopniu wpływać na wzrost emisji gazów cieplarnianych do środowiska, dzięki modernizacji można się nawet spodziewać zmniejszenia wielkości emisji do atmosfery. Opisywana droga należy do kategorii dróg gminnych a więc o ograniczonym ruchu pojazdów (ok. 148 poj/dobę), nie występują również możliwości tworzenia się korków w tej okolicy. Blokada drogi lub utrudnienia może wystąpić jedynie w sytuacji zaistnienia wypadku drogowego.

Zauważalna emisja z pojazdów na terenie inwestycji może wystąpić jedynie podczas realizacji zamierzenia i będzie emisją chwilową, związaną z ruchem samochodów ciężarowych i dostawczych.

Teren inwestycji nie jest narażony na występowanie powodzi i osuwisk. Do przebudowy drogi wykorzystane zostanie z materiałów odpornych na przemarzanie, a konstrukcja pozwoli przeciwdziałać skutkom gwałtownych deszczy.

Inwestycja będzie realizowana w istniejącym pasie drogi i nie przyczyni się do utraty różnorodności biologicznej, degradacji funkcji ekosystemów; utrata siedlisk, fragmentacji lub izolacji siedlisk oraz utraty różnorodności gatunków (w tym gatunków będących pod ochroną na mocy przepisów dyrektywy siedliskowej i dyrektywy ptasiej) ze względu na brak ich lokalizacji na terenie planowanym do przekształcenia. 

Jezdnia powstanie na obszarze istniejącego pasa drogowego w otoczeniu pokrytym obecnie roślinnością synantropijną i segetalną, bez śladów bytowania i gniazdowania rzadkich gatunków zwierząt w tym ptaków. Na terenie inwestycji nie zostaną wycięte drzewa, ani krzewy, które pozytywnie wpływają na zwiększoną możliwości pochłaniania i składowania dwutlenku węgla w glebie i materii roślinnej oraz zwiększenie zdolności retencyjnych terenu zakładu w przypadku wystąpienia deszczy nawalnych. 

Planowana przebudowa może przyczynić się do realizacji celów polityki  klimatycznej z krajowych dokumentów strategicznych min. 

- Ocena ryzyka potrzeby zarządzania kryzysowego. Raport o zagrożeniach bezpieczeństwa narodowego  - poprawi warunki techniczne korzystania z dróg objętych przebudową, co przełoży się korzystnie na potrzeby zarządzania kryzysowego
- Polityka klimatyczna Polski. Strategia redukcji emisji gazów cieplarnianych w Polsce do roku 2020  - nastąpi obniżenie poziomu spalania paliw poprzez upłynnienie jazdy, co przenosi się na niższą emisję gazów, w tym cieplarnianych.

8. Transgraniczne oddziaływanie na środowisko

Ze względu na to, że projektowana przebudowa nawierzchni dróg gminnych w rejonie miejscowości Boniewo, Grójec, Otmianowo, Wólka Paruszewska, Arciszewo nie leży na szlaku prowadzącym ruch samochodowy do przejść granicznych i obsługuje jedynie ruch lokalny nie wystąpi na tym obszarze transgraniczne oddziaływanie na środowisko.

9. Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia.

W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji obszary wymagające specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt oraz ich siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszary sieci Natura 2000 wyznaczone w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2015, poz. 1651) nie ulegną zmianie ani przekształceniu.

Projektowana przebudowa nawierzchni dróg gminnych w rejonie miejscowości Boniewo, Grójec, Otmianowo, Wólka Paruszewska, Arciszewo nie wiąże się z wycinką drzew lub krzewów. Znajdujące się pojedyncze drzewa oraz zakrzaczenia w pasie drogowym nie są objęte zasięgiem oddziaływania prac, wobec czego, niewymagane jest ich zabezpieczenie przed wpływem prowadzonych robót.
W zasięgu obszaru możliwego oddziaływania występują drzewa przydrożne różnych gatunków i zróżnicowanego wieku min. topole, lipy, robinie akacjowe, brzozy i jesiony. Są to drzewa zdrowe, stare spróchniałe były zgodnie z zasadami bezpieczeństwa usuwane, a spróchniałe gałęzie odcinane, aby nie zagrażać użytkownikom ruchu drogowego. W związku z tym, iż nie istnieje potrzeba usuwania drzew w pasie drogi to również odstąpiono od wykonania inwentaryzacji przyrodniczej pod kątem występowania gatunków chronionych w obrębie planowanych do wycięcia drzew w tym: populacji ptaków gniazdujących, porostów nadrzewnych oraz chrząszczy. Podczas prac budowlanych zachowana zostanie duża odległość od rosnących drzew. Ze względu również na fakt iż nie będą prowadzone wykopy, nie będzie zachodziło niebezpieczeństwo uszkodzenia korzeni i korony.
W czasie prowadzenia robót w przypadku stwierdzenia występowania siedlisk lub tras migracji płazów przewiduje się tymczasowe wygrodzenie terenu prac. Jednak ze względu na porę roku w której przewidziano prowadzenie inwestycji taka ewentualność wydaje się być mało prawdopodobna.

W ciągu drogi i w jej najbliższym sąsiedztwie nie stwierdzono miejsc bytowania ani tras migracyjnych płazów. Nie zaobserwowano wędrówki płazów przez pas drogowy, ani poprzez przepusty drogowe. 
Obserwację pasa wokół dróg prowadzono podczas inwentaryzacji szlaku pod względem położenia, stanu drogi, występowania drzew i krzewów a także mostków i przepustów.

Początkowo analizę terenów prowadzono na podstawie map i zdjęć lotniczych i satelitarnych, dostępnych w Internecie (serwisy Geoportal, Google). Następnie, w okresie marzec – kwiecień 2016 r., został wykonany rekonesans terenowy w celu sprawdzenia newralgicznych miejsc min. w pobliżu zidentyfikowanych na mapach zbiorników wodnych, w tym stawów mogących stanowić potencjalne miejsca rozrodu. Brak obecności płazów wzdłuż inwestycji została dodatkowo potwierdzona na podstawie bezpośrednich obserwacji osobników w ciągu dnia oraz braku identyfikacji głosów godowych. 

Prace realizacyjne zostały zaplanowane poza okresem migracji płazów. Jednak w sytuacji gdyby termin realizacji uległ zmianie, wówczas inwestor w przypadku stwierdzenia migracji płazów umieści wzdłuż działek płotki wygradzające. Ponadto inwestor będzie prowadził kontrolę inwestycji w zakresie efektów zabezpieczenia płazów i w trakcie trwania inwestycji podejmował konieczne decyzje mające na celu ich zabezpieczenie. 
Terenem inwestycji są istniejące drogi gminne, a wzdłuż granicy pasa drogowego nie występuje stała, zwarta roślinność leśna. 

Przebudowa istniejącej drogi ma na celu poprawę stanu technicznego, ograniczenie hałasu, ograniczenie emisji spalin oraz podniesienie jakości szlaku.

W pobliżu istniejącej drogi nie znajdują się cenne lub rzadkie obszary ani obiekty przyrodnicze Najbliższy obszar chroniony to „Słone Łąki w Dolinie Zgłowiączki” – obszar Natura 2000 oddalony o ok. 5,8 km od granic inwestycji. Brak jest rezerwatów i pomników przyrody ani na terenie inwestycji (pas drogowy), ani w jej sąsiedztwie nie występują gatunki zagrożonych zwierząt. 

Wzdłuż danego terenu planowanych do modernizacji dróg jedynie na niewielkim obszarze występuje sąsiedztwo zbiorników wodnych w tym jez. Grójeckiego, jednak nie stanowi to bezpośredniego zagrożenia dla występowania i życia płazów, podczas prac realizacyjnych. Ponadto łagodzenie skutków fragmentacji środowiska i efektów oddziaływania barier ekologicznych polega na budowie przejść dla zwierząt, w tym przypadku zmodernizowane zostanie 8 przepustów drogowych. W tej okolicy nie występują jednak widoczne niezarośnięte cieki wodne, które mogłyby stanowić korytarz migracji dla płazów i sprzyjać ich rozmnażaniu.

Prace realizacyjne zaplanowane zostały ponadto poza okresem migracyjnym płazów.
Płazy migrują z kompleksów leśnych do zbiorników wodnych i odwrotnie. Migracja płazów wynika z ich trybu życia, który spędzają w środowisku wodnym i lądowym. Głównym ich środowiskiem są lasy i łąki gdzie spędzają większość życia, ale wiosną schodzą do środowisk wodnych, gdzie składają skrzek w celu rozmnażania się. Na tym obszarze migracja płazów byłaby utrudniona - istotnym jest fakt, iż teren, na którym planowana jest modernizacja szlaku zlokalizowany jest na terenie suchym w pobliżu drogi nie występują także kompleksy czy środowiska leśne, gdzie płazy mogłyby migrować. Z uwagi także na fakt prowadzenia na przedmiotowym terenie wokół inwestycji eksploatacji rolniczej (orka, bronowanie, siewy) stwierdzono minimalną możliwość przemieszczania się tym szlakiem płazów a dalej negatywnego oddziaływania modernizacji i eksploatacji dróg na ich życie i migrację. 

Podsumowując w pobliżu drogi nie występują tereny sprzyjające występowaniu płazów. Podczas wizji w terenie nie zauważono bytności płazów na obszarze w pobliżu odcinka drogi planowanego do modernizacji. 
Lasy

Lasy spełniają istotną rolę w odniesieniu do atmosfery i hydrosfery. Oprócz tego posiadają funkcje produkcyjne, społeczne, a przede wszystkim rekreacyjne. Lasy w gminie Boniewo zajmują niewielką powierzchnię – 398 ha, co stanowi 5,0 % ogólnej powierzchni gminy. Zachowane kompleksy leśne to Uroczysko Osiecz Wielki I i II położony w południowej części gminy oraz uroczyska Bierzyn I, Bierzyn II, Michałowo, Sułkówek, Otmianowo ze stanowiskami roślin i zwierząt chronionych.

Obszary i obiekty prawnie chronione
Pod względem przyrodniczym obszar gminy Boniewo jest mało zróżnicowany. Nie posiada cennych lub rzadkich obszarów czy obiektów przyrodniczych. Brak jest rezerwatów i pomników przyrody. 

Ważną funkcję przyrodniczą pełnią parki podworskie, zwane również wiejskimi. Mimo, że są to obiekty antropogeniczne to jednak z uwagi na bogactwo gatunkowe roślin oraz postępującą naturalizację, tworzą podstawowe ogniwa w układzie przestrzennym, szaty roślinnej. Szczególna rola i znaczenie parków wynika również z faktu bardzo niskiej lesistości omawianych gmin.

Na terenie gminy Boniewo, zespoły parkowo – dworskie znajdują się w miejscowościach Boniewo, Otmianowo, Osiecz Wielki, Mikołajki, Kaniewo, nie występują w pobliży omawianej inwestycji. 

Obszary NATURA 2000 utworzone na terenie województwa kujawsko-pomorskiego i powiatu włocławskiego nie obejmują gminy Boniewo. Najbliżej planowanej inwestycji są nastepujące obszary:

· „Słone łąki w Dolinie Zgłowiączki” – obszar oddalony o ok. 5,8 km w linii prostej od granic planowanego przedsięwzięcia;

· „Błota Rakutowskie” – obszar położony w odległości ponad 18 km od lokalizacji przedsięwzięcia,

· „Błota Kłócieńskie” - obszar położony w odległości około 17,8 km od lokalizacji przedsięwzięcia,

· „Dolina Dolnej Wisły” - obszar leżący w odległości ok. 22,5 km od przedsięwzięcia,

· „Włocławska Dolina Wisły – obszar oddalony o ok. 22,8 km w linii prostej od przedsięwzięcia,
„SŁONE ŁĄKI W DOLINIE ZGŁOWIĄCZKI” (kod obszaru PLH 040016,) o powierzchni 151,91 ha; jest to specjalny obszar ochrony siedlisk zlokalizowany w obrębie doliny rzeki Zgłowiączki na odcinku między wsiami Janiszewo i Zgłowiączka na długości ok. 10 km i szerokości ok. 0,5 km. Siedlisko jest tu zróżnicowane na kilka podtypów. Dominują śródlądowe słone łąki ze świbką morską i mlecznikiem nadmorskim.

W lokalnych zagłębieniach, koleinach, wzdłuż dróg prowadzących na łąki występują niewielkie płaty muraw z mannicą odstającą i muchotrzewem solniskowym. Większe powierzchnie w obniżeniach zajmuje halofilny szuwar z sitowcem nadmorskim, w partiach położonych nieco wyżej wykształciły się płaty subhalofilnych łąk z kostrzewą trzcinową i pięciornikiem gęsim. Razem podtypy te tworzą w gradiencie zasolenia i wilgotności unikalną mozaikę o zróżnicowanym składzie gatunkowym i udziale gatunków.

Występowanie słonych łąk zwiększa różnorodność i heterogeniczność rolniczego krajobrazu Kujaw. W ich obrębie występuje grupa rzadkich halofilnych gatunków roślin, jak: łoboda oszczepowata, odm. solna Atriplex prostrata ssp. prostrata var. salina, mlecznik nadmorski, mannica odstająca, muchotrzew solniskowy, świbka morska, koniczyna rozdęta, komonica wąskolistna. Pomiędzy roślinnością słonolubną i innymi komponentami ekosystemu (owady, grzyby) tworzą się specyficzne powiązania troficzne i rozwojowe. Jest to również miejsce gniazdowania i lęgu wielu gatunków ptaków. Wartość użytkowa siedliska jest relatywnie mniejsza. Użytkowane jest jako łąka kośna lub pastwisko.

„BŁOTA RAKUTOWSKIE” - kod obszaru PLB040001. Teren obejmujący obszar 4 437,9 ha położony w województwie kujawsko-pomorskim na terenie gminy Baruchowo (2 573,0 ha) i gminy Kowal (1 864,9 ha).

Ogólna charakterystyka obszaru - Klasy siedlisk % pokrycia: 

Bagna 8,00 %, grunty orne 32,00 %, lasy iglaste 1,00 %, lasy liściaste 22,00 %, łąki i pastwiska 28,00 %, tereny luźno zabudowane 0,00 %, tereny rolnicze z dużym udziałem elementów naturalnych 4,00 %, zbiorniki wodne 4,00 %, złożone systemy upraw i działek 1,00 %

Opis obszaru

Obszar obejmuje Jezioro Rakutowskie wraz z przybrzeżnym pasem zalewowych łąk turzycowych oraz przylegający do nich wilgotny kompleks leśny, zajęty przez olsy i łęgi olszowo-jesionowe. Obszar zajmuje centralną część zatorfionej niecki Błot Rakutowskich 
i Błot Kłocieńskich, odwadnianych przez rzekę Kłótnię. Samo jezioro jest dość płytkim zbiornikiem o pow. ok. 300 ha, o płaskich brzegach porośniętych szerokim na 100-150 m pasem szuwaru pałkowego, trzcinowego i oczeretowego. Niewielka głębokość jeziora i jego płaskie brzegi sprawiają, że w ciągu roku zmiany powierzchni lustra wody sięgają rzędu 60-70 ha, przy stosunkowo nieznacznych  wahaniach pionowych. Jezioro posiada bogatą roślinność wodną, tak zanurzoną jak i pływającą, a znaczne powierzchnie dna zajęte są przez łąki ramienicowe. Wokół jeziora występują okresowo zalewane łąki turzycowe.

Wartość przyrodnicza i znaczenie - Ostoja ptasia o randze europejskiej E 42. 

Występuje co najmniej 24 gatunków ptaków z Załącznika I Dyrektywy Rady 79/409/EWG, 7 gatunków z Polskiej Czerwonej Księgi (PCK).

W okresie lęgowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C3 i C6) następujących gatunków ptaków: podróżniczek (PCK), gęgawa, śmieszka, sieweczka obrożna (PCK); stosunkowo licznie (C7) występuje błotniak łąkowy, rtbitwa czarna i dzięcioł średni.

W okresie wędrówek występuje co najmniej 1% populacji szlaku wędrówkowego (C3) głowienki i gęgawy; ptaki wodno-błotne występują w koncentracjach powyżej 20000 osobników (C4); stosunkowo duże koncentracje (C7) osiąga cyraneczka, czernica, płaskonos, łyska, krwawodziób, czajka i rybitwa czarna.

„BŁOTA KŁÓCIEŃSKIE” - kod obszaru PLH040031. Teren obejmujący obszar 3899,3 ha położony w województwie kujawsko – pomorskim.

Obszar pokrywają odpowiednio w jednej trzeciej lasy liściaste, siedliska łąkowe i zaroślowe oraz siedliska rolnicze, reszta terenu to torfowiska, baggna roślinność na brzegach wód, młaki; wody śródlądowe i w zaledwie 1% inne tereny (miasta, wsie, drogi, śmietniska, kopalnie, tereny przemysłowe). Obszar obejmuje tzw. Nieckę Kłócieńską i jest ograniczony od północy przez pola wydmowe, a od południa przez wysoczyznę morenową. Niecka w większości wypełniona jest osadami organicznymi. Teren jest płaski i okresowo podmokły, znaczna jego część została w przeszłości zmeliorowana i jest użytkowana rolniczo. W centralnej części obszaru znajduje się unikatowe jezioro Rakutowskie, pochodzenia wytopiskowego.
To płytkie jezioro ramienicowe ma zmienną powierzchnię (obecnie ok. 170-300 ha), płaskie brzegi porośnięte głównie pasem szuwaru trzcinowego. Jezioro posiada bogatą roślinność wodną, znaczne powierzchnie dna zajęte są przez łąki ramienicowe. Należy podkreślić, że w ciągu roku zmiany powierzchni lustra wody sięgają rzędu 60-70 ha, przy stosunkowo nieznacznych wahaniach pionowych. Wynurzane latem dno, porasta kalcyfilna roślinność namuliskowa i szuwarowa, m.in. szuwar kłociowy. Wokół jeziora rozciągają się ekstensywnie użytkowane łąki i pastwiska, w tym znaczne powierzchnie łąk trzęślicowych z wieloma charakterystycznymi gatunkami: goździk pyszny, goryczka wąskolistna, goryczuszka gorzkawa, selernica żyłkowana, groszek błotny, storczyk kukawka, fiołek mokradłowy. Te bardzo fitocenozy łąk trzęślicowych są jedne z kilku większych pod względem powierzchni, skupień łąk trzęślicowych w tej części kraju. Granice rezerwatu utworzonego dla awifauny "Jezioro Rakutowskie" (pow. 414,07 ha) obejmują jezioro z przylegającymi szuwarami. Obszar w znacznej części porośnięty jest przez wilgotne kompleksy leśne, zajęte przez olsy, łęgi jesionowo-olszowo i łęgi wiązowo-jesionowe. Na szczególną uwagę zasługuje ponadto wielohektarowy kompleks wilgotnych lasów łęgowych, jeden z najrozleglejszych obszarów tego typu lasów w centralnej Polsce. Pod wpływem sukcesywnego obniżania się poziomu wód gruntowych zwiększa się areał łęgu wiązowo-jesionowego, a nawet tworzą się wilgotne postacie grądu. Te wilgotnye lasy są ostoją rzadkich w centralnej Polsce gatunków tj. np. wawrzynek wilczełyko, wroniec widlasty, zdrojówka rutewkowata, wiechlina odległokosowa. Na południe od Jeziora Rakutowskiego rozciąga się kompleks leśny, gdzie utworzony został rezerwat "Olszyny Rakutowskie" (pow. 174,62 ha). Walory przyrodnicze obszaru Błota Kłócieńskie należy ocenic wysoko zarówno w skali regionalnej, jak i krajowej, ponieważ na tym obszarze wystepuje duża liczba cennych siedlisk przyrodniczych (zidentyfikowano ich 12 typów) oraz z zajmowania dużej powierzchni przez kilka z nich. Błota Rakutowskie to jednocześnie ostoja ptasia, o randze europejskiej E42. Występują tutaj co najmniej 24 gatunki ptaków z Załącznika I Dyrektywy Rady 79/409/EWG oraz 7 gatunków z Polskiej Czerwonej Księgi (PCK).

„DOLINA DOLNEJ WISŁY” – obszar oznaczony jako PLB 040003. Położony
 w granicach rzeki od salowego mostu we Włocławku, po granicę miasta, z biegiem nurtu Wisły, do Bałtyku. Jest to obszar prawnie wyznaczony przez Ministra Środowiska. Potrzeba ochrony tego terenu wynika z bogactwa awifauny. 

Standardowy Formularz danych podaje, że obszar ten zajmuje powierzchnię 34 909 ha. Zinwentaryzowano tutaj 45 gatunków ptaków wymienionych w załączniku I Dyrektywy Rady 79/409/EWG, w tym 18 gatunków rozrodczych, 6 gatunków zimujących, pozostałe gatunki to 21 gatunków przelotnych. Regularnie występuje tutaj 45 gatunków ptaków migrujących nie wymienionych w Załączniku I Dyrektywy Rady. Do najbardziej zagrożonych gatunków, których liczebność nie przekracza 50-60 par na terenie całej Polski należą: rybitwa białowąsa, kulon, mewa biała i mewa czarnogłowa.

Z Załącznika II występuje na tym obszarze: 5 gatunków ssaków, 2 gatunki płazów i gadów, 7 gatunków ryb 3 gatunki roślin. Ponadto innych ważnych gatunków zwierząt i roślin, są to: 8 gatunków ssaków, 10 gatunków płazów i 51 gatunków roślin. Wody śródlądowe (stojące
 i płynące) zajmują w tym obszarze 31%, a największą powierzchnię, bo 36 % całego obszaru zajmują siedliska rolnicze. Lasy zajmują 8% powierzchni. Jak wynika z załączonego opisu 
w Formularzu Danych, rzeka Wisła zachowuje na tym terenie naturalny charakter i dynamikę rzeki swobodnie płynącej.
„WŁOCŁAWSKA DOLINA WISŁY” - to obszar zlokalizowany w południowo-wschodniej części Kotliny Toruńskiej, a częściowo w Pradolinie Toruńsko- Eberswaldzkiej. Powierzchnia 4763,80ha, w tym na gruntach Nadleśnictwa Włocławek 434,97 ha. Jest to ok. 30 km odcinek doliny Wisły (od 647,75 do 704 km biegu rzeki) między tamą we Włocławku, a miejscowością Nieszawa. Teren obejmuje koryto rzeki oraz terasę zalewową wraz z otaczającym obszarem, z lokalnie występującymi stromymi stokami doliny. Dla Włocławskiej Doliny Wisły, charakterystyczne są formacje geomorfologiczne typowe dla dużych, nie uregulowanych rzeki nizinnych, takich jak: piaszczyste wyspy w korycie rzeki, starorzecza o znacznej powierzchni, strome skarpy, krawędzie erozyjne i podcięcia. Uwagę zwracają także występujące progi tektoniczne oraz odcinków przełomowe. Rzeka tworzy długie zakola zajmujące ok. 1/3 powierzchni przy średnim stanie wód.

Obszar ma znaczenie przede wszystkim dla ochrony lasów łęgowych i siedlisk przyrodniczych, charakterystycznych dla doliny dużej rzeki nizinnej, oraz związanej z nią fauny, w tym gatunku ryby z Załącznika II Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Łącznie na terenie ostoi stwierdzono występowanie 8 rodzajów siedlisk z I Załącznika Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz 5 gatunków zwierząt z tej dyrektywy, a ponadto 22 gatunki roślin i zwierząt wymienione na regionalnych i lokalnych czerwonych listach, 7 gatunków roślin i zwierząt chronionych w ramach międzynarodowych konwencji, 60 gatunków zwierząt i roślin rzadkich w Polsce. W granicach obszaru znajdują się reliktowe stanowiska cennych gatunków kserotermicznych roślin obejmujących gatunki psammofilne. Inną grupę o dużym znaczeniu dla ochrony przyrody tego obszaru stanowią gatunki typowe dla nadrzecznych siedlisk. Obszar jest również ważny z punktu widzenia ochrony ptaków. Stwierdzono tu 52 gatunki ptaków z I Załącznika Dyrektywy Rady 79/409/EWG i 46 gatunków ptaków migrujących nie wymienionych w tym załączniku. Obszar obejmuje część ekologicznego korytarze Wisły, który został identyfikowany jako teren priorytetowy dla ochrony w sieciach ECONET i I BA, ważnego dla migracji wielu gatunków.
Główne zagrożenie stanowi planowana zapora w Nieszawie lub Ciechocinku i permanentne zalanie ok. 40% terenu przez wody sztucznego zbiornika. Inne zagrożenia dotyczą możliwych zmian hydrologicznych warunków w dolinie: kontynuacja osuszania terasy, dalsze obwałowanie koryta rzeki. Oprócz tego: zmiany sposobu użytkowania rolniczego terenów w granicach obszaru prowadzące do eutrofizacji i przyspieszenia sukcesji, zalesianie fragmentów porośniętych cenną roślinnością, osuszanie i zasypywanie małych zbiorników i bagien, niewłaściwa gospodarka leśna, wzrost rekreacji, ekspansja gatunków roślin ocieniających kserotermy i zabudowa. Pewnym zagrożeniem jest też transport rzeczny w okresie lęgowym, powodujący konieczność podniesienia poziomu wody w Wiśle do stanu żeglowności, poprzez odpowiednie zrzuty masy wody ze Zbiornika Włocławskiego, uniemożliwiający wyprowadzenie lęgów ornitofauny gnieżdżącej się na piaszczystych łachach w korycie rzeki, jak np. rybitwa rzeczna. Nagłe zmiany reżimu hydrologicznego, zmieniające częstość, zakres i długość zalewów stanowią jedne z najważniejszych zagrożeń dla lęgowej awifauny preferującej tego typu siedliska. Jednocześnie okresowe zalewy wodami rzecznymi są niezbędne dla zachowania optymalnych warunków w ekosystemach umożliwiających rozwój rzadkich fitocenoz z zespołu łęgów wiązowo-jesionowych Ficario-Ulmetum minoris.
Podsumowanie:

· Planowane zamierzenie inwestycyjne nie będzie znacząco oddziaływać na formy i obszary ochrony przyrody.

· Planowana do modernizacji droga nie przebiega przez stanowiska rzadkich, zagrożonych gatunków roślin lub zwierząt.

· Drzewa pomnikowe nie rosną w obszarze bezpośredniego oddziaływania drogi.

· Obszary Natura 2000: Słone Łąki w Dolinie Zgłowiączki, Błota Rakutowskie i Błota Kłócieńskie położone są w znacznej odległości od obszaru inwestycji. Inwestycja drogowa nie będzie wywierała wpływu na przyrodę tych obszarów.

10. Czy dla projektowanej inwestycji planuje się utworzenie obszaru ograniczonego użytkowania (dla przedsięwzięć wymienionych w art. 135 Prawa ochrony środowiska), spowoduje tym, że mimo zastosowanych dostępnych rozwiązań technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogą być dotrzymane standardy jakości środowiska poza terenem zakładu lub innego obiektu:

Biorąc pod uwagę uzyskane z obliczeń wyniki oddziaływania przebudowanego układu drogowego na środowisko, na obecnym etapie nie zachodzi potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonego użytkowania. Należy podkreślić, że dotrzymane będą standardy jakości środowiska poza terenem do którego inwestor ma tytuł prawny.

......................................................
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