Karta informacyjna przedsiewziecia

zawierajaca dane okre§lone w art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. — o udost¢pnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko (tj. Dz. U. z 2013 r., poz.
1235 ze. zm.) — wymagana jako zatacznik do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach

Nazwa zadania:

,, Przebudowa drég gminnych Grdjec - Sutkowek”.

1. Rodzaj, skala i usvtuowanie przedsiewziecia:

Projekt obejmuje przebudowe drog gminnych Grojec - Sutkowek, dziatki nr: 69 obrgb Grojec
oraz dziatki nr: 68, 54, 32/2 1 141 obrgb Sulkowek, gmina Boniewo, powiat wtoctawski, woj.
kujawsko-pomorskie odc. dt. 5000 mb.

W celu doprowadzenia istniejacej drogi — gruntowej do wymaganych parametréw projektuje
sig:

- przekrdj dla klasy drég lokalnych — L,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- szerokos¢ jezdni— 3,5 m,

- spadek poprzeczny jezdni — daszkowy — 2%,

- dlugos¢ projektowanego odcinka drogi — 5000 mb,

- powierzchnia jezdni — 17500 m 2

1.1. Usytuowanie przedsiewziecia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska, w
szczegolnosci _przy istniejgcym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania _sie
srodowiska i odnawiania sie zasobow naturalnych, walorow przyrodniczych

i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego
- uwzgledniajgce.

a) obszary wodno-blotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych:
Na obszarze przebudowywanej drogi gminnej nie wystepuja obszary wodno-blotne oraz inne
obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych.

b) obszary wybrzezy:
Na obszarze przebudowywanej drogi gminnej nie wystepuja obszary wybrzezy.

¢) obszary goérskie i leSne:
Na obszarze przebudowywanej drogi gminnej nie wystepuja obszary gorskie jak réwniez
obszary lasow panstwowych.

d) obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne zbiornikow wod srodladowych:
Na obszarze projektowanego przedsiewzigcia nie wystepuja strefy ochronne zbiornikéw wod
srodladowych.

e) obszary_ wymagajacej specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow
roslin i zwierzat lub innych siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary
natury 2000 oraz pozostale formy ochrony przyrody:

Na obszarze projektowanego przedsiewzigcia nie wystepuja obszary wymagajace specjalnej
ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkow roslin i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk
przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary Natury 2000.




f) obszary. na ktérych standardu jakosci Srodowiska zostaly przekroczone:
W zwigzku z projektowanym przedsiewzigciem nie wystepuja przekroczenia standardow

jakosci srodowiska w stosunku do stanu istniejacego.

g) obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, Kkulturowe lub
architektoniczne:

Na obszarze projektowanego przedsiewzigcia nie wystgpuja obszary o krajobrazie majacym
znaczenie historyczne, kulturowe lub architektoniczne.

h) gestos¢ zaludnienia:
Na terenie projektowanego przedsiewziecia wystepuja budynki jednorodzinne i gospodarcze.

i) obszary przylegajace do jezior:
Nie wystepuja.

j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej:
Nie wystepuja.

Projektowana przebudowa drog gminnych nie wplynie na pogorszenie Srodowiska,
pozostanie rownie z bez wplywu na kryterium wykorzystania przylegajacych terenow.
Projektowana inwestycja nie zmienia sposobu zagospodarowania terenu.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, obiektu budowlanego oraz dotychczasowy
sposob wykorzystywania i pokrycia szat a roslinna:

2.1. Dotychczasowy sposob wykorzystania terenu (istniejqgce zagospodarowanie):

Dotychczasowy sposdb wykorzystania odcinkéw droég gminnych Gréjec - Sutkdéwek, gm.
Boniewo jako drogi gminnej nie ulega zmianie.

Przedmiotowe odcinki drég o nawierzchni bitumicznej, obstuguje ruch lokalny miejscowosci
1 taczy si¢ z droga gminng Grdjec - Lubomin oraz taczy si¢ z droga powietowag nr 2914C
Lubraniec - Boniewo - Cetty tworzac cigg komunikacyjny Grojec - Sutkdéwek.

Jezdnia drog jest usytuowana w pasie drogowym o szerokosci od 5.5 do 6,8 m. Korona drog
posiada jedng jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 3,5 m, brak chodnikéw oraz
odwodnienia drogi. Dotychczasowy sposdéb wykorzystania dréog jako dréog gminnych nie
ulegnie zmianie. Wzdluz granicy pasa drogowego na fragmentach rosng drzewa i
zakrzaczenia. Nie przewiduje si¢ usuni¢¢ drzew. Do nieruchomosci zlokalizowanych przy
drodze istnieja zjazdy, niektore utwardzone ré6znymi materiatami, wykonane przez wiascicieli
przyleglych poses;ji.

Powierzchnia zajmowanego terenu nie ulegnie zmianie podczas budowy 1 dalszej
eksploatacji. Forma uzytkowania drog nie ulegnie zmianie.

Odwodnienie jezdni drog odbywa si¢ za pomoca spadkéw podtuznych i poprzecznych na
istniejace pobocza gruntowe.

2.2. Obszary chronione:

Projektowana przebudowa drogi gminnej nie znajduje si¢ w obrebie obszaréw chronionych.
Teren przedsiewzigcia nie jest objety ochrong konserwatora zabytkow.

3. Rodzaj technologii:

Zgodnie z informacjg uzyskang od projektanta dla calej szerokosci jezdni projektuje sig:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/16 gr 4 cm
- wglebne spryskanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej emulsjg asfaltowa,



Projektowane parametry drogi:

- przekroj dla klasy drog lokalnych — L,

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h,

- szeroko$¢ jezdni— 3,5 m,

- spadek poprzeczny jezdni — daszkowy 1 = 2%,

- dlugos¢ projektowanego odcinka drogi — 5000 mb,
- powierzchnia jezdni — 17500 m 2

Roboty drogowe prowadzone begda metodami tradycyjnymi. Jezdnia w technologii
zmechanizowanej z uzyciem maszyn drogowych.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia:

4.1. Wariant zerowy

Na odcinkach drog gminnych Groéjec - Sutkowek, gm. Boniewo wystepuja nierdwnosci,
wyboje 1 dziury, w ktérych gromadza si¢ wody deszczowe. Natomiast w okresie letnim
nastgpuje miejscowe pylenie nawierzchni.

W przypadku niepodejmowania realizacji planowanej inwestycji (wariant zerowy) nalezy
liczy¢ si¢ z mozliwoscia wypadkéw drogowych oraz staltym pogarszaniem si¢ stanu
technicznego drogi, przekladajacego si¢ na wzrost zanieczyszczenia powietrza i poziomu
hatasu.

4.2. Wariant proponowany przez wnioskodawce oraz racjonalny wariant alternatywny

Wybdér mozliwych wariantow trasy drog gminnych Gréjec - Sutkéwek, gm. Boniewo byl w
zasadzie ograniczony do przyjecia przebiegu zgodnie z istniejagcym $ladem. Droga przebiega
tradycyjnie od wiekéw utartym szlakiem komunikacyjnym, wedtug ktorego wyksztatcity sie
state formy osiedli ludzkich.

Wariantem proponowanym przez inwestora jest petna realizacja odcinkdéw droég gminnych, tj.
jezdnia asfaltowa, zjazdy gospodarcze asfaltowe oraz odwodnienie jezdni poprzez spadki
poprzeczne 1 podtuzne do gruntu. Jest to wariant optymalny.

Wariant przedsiewziecia przewidywany do budowy zawiera wszystkie podstawowe
zabezpieczenia dla tego typu instalacji. Sa to metody powszechnie stosowane w krajowych
rozwigzaniach technologicznych dla tego typu inwestycji. Niweleta drég zaprojektowana
zostata w oparciu o dostosowanie do wysokosci istniejacych zjazdow oraz istniejacego terenu
przy zalozeniu zachowania cigglosci sptywu wod opadowych. Przyjete parametry techniczne
zapewniaja poprawng statyke drog oraz ekonomike¢ kosztéw przebudowy. Sa zgodne z
katalogiem projektowania typowych nawierzchni drogowych. Wykonana asfaltobetonowa
nawierzchnia zabezpieczaé bedzie drogg przed rozmywaniem w czasie padajacych, ulewnych
deszczy. Powierzchnia warstwy jezdnej 1 powierzchnia podbudowy gornej warstwy zapewni
odpowiednig jej sztywno$¢ 1 nosnos¢. W wyniku przeprowadzonych prac powstanie
nowoczesny 1 wygodny szlak komunikacyjny.

Projektowane odcinki drég gminnych na bazie istniejacych odcinkéw droég gminnych stworzy
strategiczng tras¢ komunikacyjng dla gminy Boniewo taczac droge gminng z droga
powiatowg nr 2914C Lubraniec - Boniewo - Cetty.

Majac powyzsze uwarunkowania na wzgledzie nalezy uzna, zZe racjonalny wariant
alternatywny — jest jednocze$nie wariantem proponowanym przez wnioskodawce.

Wariant najkorzystniejszy dla $rodowiska to rdéwniez wariant zaproponowany przez
wnioskodawce ze wzgledu na:



= zachowanie istniejacego drzewostanu,
=  obnizenie poziomu hatasu komunikacyjnego oraz obnizenie poziomu spalania paliw
poprzez uplynnienie jazdy pojazdow.

Ze wzgledu na istotng poprawe warunkoéw trakeyjnych drogi oraz zmniejszenie ucigzliwosci
W jej otoczeniu nie przewiduje si¢ innych wariantoéw niz opisany w karcie informacyjne;j.

5. Przewidywane ilo$ci wykorzystanej wody i innych wykorzystanvch surowcow,
materialow, paliw i energii :

Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie normatywnych
wielko$ci w zakresie zuzycia wody, materialéw, paliw oraz energii. W fazie realizacji
inwestycji wykorzystywane beda typowe dla tego typu prac budowlanych materialy takie jak:
beton asfaltowy, beton konstrukcyjny, cement, kruszywa mineralne oraz inne elementy
wykoniczenia drogi, poza tym: paliwa (oleje i benzyny) do napedu pojazdéw samojezdnych,
energia elektryczna do zasilania urzadzen elektrycznych oraz niewielkie ilosci wody. Ilosci
wykorzystanych surowcow przebudowy drog beda wynikaty z przedmiaru rob6t 1 nie beda w
zadnej mierze wykraczaly poza iloSci przewidziane technologia wymieniong powyzej. Nie
naruszg stanu zasobow surowcoéw regionalnych, w tym wody 1 kruszywa budowlanego.

Woda niezbgedna do wykonania robot drogowych dowozona bedzie beczkowozami
przystosowanymi do realizacji robdt drogowych. Materialy niezbedne do realizowania
inwestycji dowozone beda transportem samochodowym odpowiednio przystosowanym.
Zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng w fazie realizacji inwestycji bedzie pokryte z
istniejacej sieci energetycznej. Nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na energi¢ cieplng oraz
gazowa.

Wszystkie uzyte do budowy materlaly, paliwa i energia beda wykorzystywane zgodnie z
obowigzujacymi normami i przepisami, ze szczegolnym zwrdceniem uwagi na odzysk
materialéw 1 surowcoOw w trakcie gospodarki material owej, w tym gospodarki odpadami.

6. Rozwiazania chroniace Srodowisko:

Istniejacy cigg drog gminnych Grojec - Sutkowek, gm. Boniewo, spetnia swoje podstawowe
zadanie, a mianowicie obsluguje ruch lokalny, a takze stanowi tacznik z sgsiednig gming.
Przebudowa istniejacego ciaggu drog gminnych ma na celu poprawe stanu technicznego,
ograniczenie hatasu, ograniczenie emisji spalin oraz podniesienie jako$ci drég gminnych.

Ze wzgledu na przyjeta nieinwazyjna technologie prowadzenia robot budowlanych nie nastgpi
wzrost szkodliwych dla srodowiska oddziatywan.

Wykonanie przebudowy istniejacej nawierzchni, ze wzgledu na zly stan techniczny wplynie
na: zmmejszeme zapylema dzigki obnizeniu oporéw toczenia pojazdéw nastapi ograniczenie
emisji spalin 1 poprawa komfortu Jazdy oraz bezpieczenstwo ruchu po_]azdow
samochodowych. Nastapi istotne ograniczenie halasu, drgan i zapylenia srodowiska w czasie
eksploatacji drogi po przebudowie. Wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni wptynie
na zmniejszenie przedostawania si¢ substancji nieprzyjaznych srodowisku do gruntu.

Roboty beda wykonywane w obrebie istniejacych obiektow drogowych, w trakcie realizacji
inwestycji nie przewiduje si¢ wycinki drzew jak rowniez ingerencji w istniejacg w obrebie
drogi szate¢ roslinna.

W zwigzku z realizacjg inwestycji nie nastgpi pogorszenie si¢ stanu naturalnego srodowiska, a
zmiany oraz ucigzliwosci w trakcie budowy beda krotkotrwate i majg charakter odwracalny.
Emisja halasu moze krétkotrwale oddzialywaé na $rodowisko w trakcie wykonywania robot
budowlanych po tym okresie emisja hatasu bedzie w granicach normatywnych, a w
odniesieniu do stanu pierwotnego ulegnie zmniejszeniu.

Odwodnienie jezdni drog odbywa si¢ za pomocg spadkow podtuznych i poprzecznych na



istniejgce pobocza gruntowe.

7. Rodzaje i przewidywane iloSci wprowadzonych do Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko:

7.1.  Przewidywane rodzaje i iloSci zanieczyszczen, wynikajgce z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia

A. Emisja zanieczyszczen do wod powierzchniowych i do ziemi:
ilo$¢ wod opadowych i roztopowych wynosi ok. 25,0 1/s

B. Emisja zanieczyszczen charakterystycznych dla spalin samochodowych:

benzen 0,061 kg/rok
tlenki azotu 3,6 kg/rok
dwutlenek siarki 0,031 kg/rok
otow 0,000671 kg/rok
pyt ogdtem 0,078 kg/rok
tlenek wegla 5,8 kg/rok
amoniak 0,21 kg/rok
weglowodory alifatyczne 2,66 kg/rok
weglowodory aromatyczne 0,76 kg/rok

C. Emisja hatasu:
wynosi do 53 dB (A) w odlegtosci 10 m od osi drogi

Oddziatywanie tras komunikacyjnych, w tym réwnie z planowanego odcinka drogi gminnej o
dhlugosci 5000m zwigzane jest przede wszystkim z trzema aspektami:

- zanieczyszczeniem Srodowiska gruntowo-wodnego wodami opadowymi

- zagrozeniem halasem

- zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego

7.2. Zanieczyszczenie srodowiska gruntowo-wodnego wodami opadowymi

7.2.1. Etap budowy

Pewne zagrozenie dla wod gruntowych moze wystapi¢ jedynie podczas wykonywania prac
budowlanych. Stad prowadzenie prac budowlanych powinno odbywaé si¢ z zachowaniem
odpowiednich zabezpieczen przed wyciekami oleju z pracujacego sprzetu budowlanego
(dzwigi, koparki, itp.). Skladowanie substancji mogacych skazi¢ gorng cze$¢ warstw
geologicznych powinno by¢ oddzielone materialami izolacyjnymi. Przy wtasciwej organizacji
pracy, sprawnych (bez wyciekéw olejow 1 ptynéw eksploatacyjnych) maszynach
budowlanych zagrozenie dla srodowiska gruntowo-wodnego bgdzie mato prawdopodobne.

Aby zminimalizowac jakiekolwiek niebezpieczenstwa, dodatkowo nalezy zwrdcié uwage na to,
aby:

= wykonywanie wykopow odbywato si¢ ze szczeg6lng ostrozno$cig, a roboty ziemne
ograniczyly si¢ do bezwzglednego minimum, aby uniemozliwi¢ penetracj¢
zanieczyszczonych wod opadowych do warstwy wodonos$ne;j,

= sprzet uzywany do prac ziemnych i montazowych byt sprawny /bez wyciekdéw paliwa
i olejow/,

= materialy uzyte do budowy nie wchodzity w reakcje chemiczne, ktorych produkty
powodowatyby zanieczyszczenie wod podziemnych,

= wprowadzono zakaz wylewania olejow 1 innych substancji niebezpiecznych w grunt.




7.2.2. Etap eksploatacji

Zarowno wody podziemne jak i1 wody powierzchniowe, w przypadku wlasciwie
prowadzonych robdt budowlanych oraz przy wilasciwym odwodnieniu nie powinny byc¢
Zagrozone.

7.2.3. Gospodarka wodami opadowymi — odwodnienie drogi

Odwodnienie jezdni drog odbywaé si¢ bedzie za pomocg spadkéw podtuznych i
poprzecznych na istniejace pobocza gruntowe. Stopien oddziatywania planowanej inwestycji na
wody powierzchniowe, w duzej mierze zalezy od stanu i1 sktadu wod opadowych i roztopowych
sptywajacych z powierzchni drég na istniejace pobocza. Ze wzgledu na niewielki ruch
przemieszczajacych si¢ pojazdéw powyzszym ciggiem drog, wody opadowe i roztopowe
sptywajace powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podtuzne na istniejagce pobocza nie beda
zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi. Nie istnieje wigc zagrozenie skazenia gruntu jak
rowniez wod powierzchniowych i podziemnych.

7.2.4. Ochrona powierzchni ziemi — gospodarka odpadami
Na terenie budowy moga powstawa¢ odpady niebezpieczne jak i inne niz niebezpieczne
zwigzane z:

= pracami ziemnymi przy realizacji drogi, uzytkowaniem sprzgtu budowlanego,

= funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikow .

Wskazane jest prowadzenie robdt budowlanych w oparciu o nowoczesne technologie, a
powstate w trakcie budowy odpady powinny by¢é w miare mozliwosci wtdrnie
wykorzystywane badz usuwane zgodnie z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi
wykonywania rob6t budowlanych.

Odpady niebezpieczne — zuzyte oleje, czysciwo i opakowania zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi beda powstawaty podczas konserwacji i eksploatacji maszyn 1 urzadzen
wykorzystywanych do prac budowlanych.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami kazdy rodzaj odpadéw niebezpiecznych powinien by¢
gromadzony i przechowywany oddzielnie. Transport odpadéw niebezpiecznych z miejsc ich
powstawania do miejsc ich odzysku lub unieszkodliwiania powinien si¢ odbywaé z
zachowaniem przepisOw obowigzujacych przy transporcie materialdw niebezpiecznych.

Odpady inne niz niebezpieczne - powstaja podczas robot rozbidrkowych oraz przygotowania
terenu do budowy.

Maksymalne wykorzystanie tego typu odpadow mozliwe jest tylko przy odpowiednio
zaprogramowanym systemie gromadzenia i usuwania tych odpadow. Planujac organizacje
placu budowy nalezy wigc przewidzie¢ selektywne gromadzenie odpadéw z podziatem na
sktadniki majace charakter surowcoéw wtdrnych. W sposob selektywny nalezy rowniez
wywozi¢ te odpady do zaktadu przetwodrczego jak i1 na sktadowisko.

Na terenie budowy begda rowniez powstawaly odpady bytowe pracownikoéw budowy tj.
puszki, butelki, papier. Nalezy na nie przygotowa¢ odpowiednie pojemniki, ktore powinny
by¢ systematycznie oprdzniane.

Gleba i grunt z wykopow - stanowig urobek ziemny z wykopow. Grunt tego typu zostanie
czesciowo wykorzystany na podbudowe projektowanych poboczy. Pozostala cze$¢ urobku
zostanie przekazana Zarzadcy drogi w celu pozniejszego wykorzystania na nasypy drogowe.
Ilo$ci tego rodzaju odpaddw sa trudne do oszacowania na tym etapie inwestycji.

Ustawa o odpadach wylacza z kategorii odpadéw masy ziemne usuwane albo przemieszczane
w zwiazku z realizacjg inwestycji, jezeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,
decyzja o warunkach zabudowy lub o pozwoleniu na budowe okreslaja warunki i sposob ich
zagospodarowania. Stad nalezaloby w pierwszej kolejno$ci, w miar¢ mozliwosci,



przemieszczane masy ziemne wykorzysta¢ w granicach posiadanego terenu. Gdyby natomiast
wystapil brak mozliwosci zagospodarowania mas ziemnych na miejscu, wowczas nalezatoby
je wywiez¢ w miejsce uzgodnione z lokalnymi wtadzami.

Wtlasciwe postepowanie z wytwarzanymi odpadami sprawi, ze przedsigwzigcie nie bedzie
mialo negatywnego wptywu na ten aspekt srodowiska.

7.3. Zagrozenie halasem terenow otaczajgcych przebudowany ukiad komunikacyjny

7.3.1. Dopuszczalny poziom halasu drogowego w §rodowisku

Zjawiskiem niepozadanym , §cisle jednak zwigzanym z ruchem pojazdow samochodowych
jest hatas drogowy. W zaleznos$ci od poziomu , hatas ten moze by¢ odbierany jako :

nieucigzliwy Leq < 52 dB(A)
Srednio ucigzliwy 52dB(A) < Leq < 62 dB(A)
ucigzliwy 62 dB(A) < Leq < 70 dB(A)
bardzo ucigzliwy Leq > 70 dB(A)

W mysl obowigzujacych przepisow prawnych dopuszczalne warto$ci poziomu hatasu $cisle
zalezg od charakteru terenu i s3 zwigzane ze stalym przebywaniem ludzi na tych terenach. Na
podstawie zapisow Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (Dz. U z 2014, poz. 112) dla terenu
lokalizacji zabudowy zagrodowej (wystepujacej przy omawianej trasie komunikacyjnej)
dopuszczalny poziom hatasu komunikacyjnego wynosi:

= pora dnia — przedzial czasu odniesienia réwny 16 godzinom — 60 dB (A)

* pora nocy — przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom — 50 dB (A)

Poza terenami zabudowy mieszkaniowej 1 innymi przeznaczonymi na staty pobyt ludzi
obowigzujace przepisy nie naktadajg ograniczen dotyczacych emisji hatasu.

7.3.2. Etap realizacji

W okresie przebudowy wystapia okresowo oddziatywania akustyczne i wibracyjne zwigzane
z pracg cigzkich maszyn drogowych i1 pojazdow transportowych. Oddzialywania te zgodnie z
obowigzujacymi przepisami nie podlegaja normowaniu. Ich przestrzenny zasieg mozna
okresli¢ na okoto 100 m od zgrupowania pracujagcych maszyn drogowych i sprzetu
budowlanego.

7.3.3. Etap eksploatacii

Zrédtem emisji hatasu do $rodowiska w fazie eksploatacji przebudowanej drogi bedzie
wylacznie hatas drogowy powodowany przyjazdem samochodéw osobowych , dostawczych i
cigzarowych. Stopief ucigzliwo$ci hatasu drogowego jest przed wszystkim funkcja natezenia
strumienia ruchu pojazdow samochodowych, $redniej predkosci, potoku ruchu oraz
procentowego udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu.

7.3.4. Prognozowany wplyw ukladu drogowego Lubdwiec - Jarczewo. gm. Skepe na poziom
halasu

Do oceny wplywu przebudowanego ukladu drogowego wykorzystano holenderskiego
program VLGCALC autorstwa D.G. de Gruyter /M. van der Berg umozliwiajacego oceng
ucigzliwos$ci akustycznej ruchu samochodow.



Zalozenia do obliczen:

Natezenie ruchu pojazdow dobowe 148 poj/dobe
Natezenie ruchu pojazdow godzinowe $rednie 25,1 poj/h
Udzial ruchu dziennego w ruchu dobowym 95 %
Udziat ruchu nocnego w ruchu dobowym 5%
Struktura ruchu

Ruch dzienny

Motorowery 0,1 poj/h
Samochody osobowe 8,6 poj/h
Samochody dostawcze 1,7 poj/h
Pojazdy hatasliwe (cigzarowe i traktory ) 1,9 poj/h
Ruch nocny

Motorowery 0 poj/h
Samochody osobowe 0,4 poj/h
Samochody dostawcze 0,1 poj/h
Pojazdy hatasliwe ( cigzarowe i traktory ) 0,1 poj/h
Predkos¢ $rednia ruchu w porze dziennej 30 km/h
Predkos¢ ruchu w porze nocnej 30 km/h

Obliczone poziomy halasu wynosza:

Pora dzienna

odlegto$¢ 5 m 55 dB(A)
odlegtos¢ 10 m 53 dB(A)
odlegto$¢ 15 m 51 dB(A)
odlegto$¢ 20 m 50 dB(A)

Pora nocna

odlegto$¢ 5 m 48 dB(A)
odlegtos¢ 10 m 46 dB(A)
odlegtos¢ 15 m 44 dB(A)
odlegtos¢ 20 m 43 dB(A)

Na podstawie wynikow obliczen przeprowadzonych z wykorzystaniem programu VLGCALC
moZina wnosié, Ze w odleglosci 5 m i dalej od centrum drogi zachowane bedq normy hatasu
zarowno w porze dziennej jak i nocnej.

7.3.5. Wplyw wibracji na otoczenie

Etap realizacji

Wibracje przy realizacji tras drogowych sg powodowane pracg maszyn ziemnych, pracami
nawierzchniowymi, praca walcéw drogowych. Widmo czgstotliwosciowe tych wibracji
zawiera sktadowe od kilku do kilkaset Hz w zalezno$ci od rodzaju urzadzenia. Sktadowe o
czestotliwo$ciach powyzej 30 Hz sa silnie thumione w gruncie natomiast sktadowe o
czestotliwosciach do kilkunastu Hz moga przenosi¢ si¢ na tereny nawet znacznie oddalone od
trasy drogowej. Oddziatywania wibracji podczas budowy dréog maja ograniczony charakter
czasowy, co znacznie minimalizuje ich wplyw na otoczenie, a amplituda tych wibracji
przekazywana przez podtoze na budynki na ogot nie przekracza strefy drgan odczuwalnych.



Etap eksploatacji

Wibracje powstaja na styku kot poruszajacych si¢ pojazdéw drogowych z nawierzchnig trasy,
a nastepnie przenoszg si¢ przez poditoze gruntowe do otoczenia: budynkéw, ich wyposazenia i
uzytkownikéw. Amplituda wibracji istotnie zalezy od rodzaju nawierzchni. Nierowno$ci w
nawierzchni wzbudzaja drgania kilkakrotnie wyzsze od drgan powodowanych przy
nawierzchni réwnej. Drgania w czasie eksploatacji drog sa powodowane jedynie ruchem
pojazdéw cigzkich (samochody ci¢zarowe stanowi¢ beda docelowo okoto 15 %
przewidywanego strumienia pojazdéw). W ocenianym przypadku nalezy zaprojektowac
réwng nawierzchni¢ jezdni z masy bitumicznej na podbudowie thuczniowej dla ruchu
cigzkiego, co znacznie ograniczy generowanie drgan. Nie przewiduje si¢ wiec znaczacego
oddziatywania w zakresie drgan — amplituda drgan przekazywanych przez podloze na
budynki znajdujace si¢ w sasiedztwie projektowanej przebudowie ciggu drog nie powinna
przekroczy¢ dolnej granicy strefy drgan, na ktére bedzie reagowat budynek.

7.3.6. Wnioski

Analiza wplywu projektowanej inwestycji na klimat akustyczny wykazata, ze pod wzgledem
obliczeniowym analizowany uktad drogowy nie bedzie stanowil zagrozenia akustycznego
przekraczajgcego normy hatasu komunikacyjnego na terenie zabudowy mieszkaniowej.
Realizacja inwestycji przyniesie zmniejszenie emisji hatasu.

7.4. Prognozowany wplyw przebudowanego ukiadu drogowego na zanieczyszczenie powietrza

7.4.1.Normy czystosci powietrza

Dopuszczalne stezenia substancji zanieczyszczajacych powietrze zostaly okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu ( Dz. U. z 2010 r., Nr 16 poz. 87).

Warto$ci odniesienia substancji wprowadzanych do powietrza z terenu ciggu drog gminnych
Grojec - Sutkdéwek.

Substancja Numer CAS| DI, pg/m 3 Da, pg/m 3
benzen 71-43-2 30 5
dwutlenek azotu 10102-44-0 200 30
dwutlenek siarki 7446-09-5 350 20
pyl zawieszony PM10 - 280 40
tlenek wegla 630-08-0 30000 0
weglowodory alifatyczne - 3000 1000
weglowodory aromatyczne - 1000 43

Wartos$ci odniesienia dla substancji w powietrzu sg ustalone dla nast¢pujacych warunkow:

temperatura - 293 K, ci$nienie - 101,3 kPa .

7.4.2. Emisja zanieczyszczen do powietrza w fazie budowy

Przebudowa ciggu drog Grojec - Sutkéwek, gmina Boniewo sama w sobie nie niesie istotnych
zagrozen dla srodowiska. W tej fazie wystapia oczywiscie zrddta zanieczyszczen powietrza,

ktorymi beda :

maszyny drogowe i samochody ci¢zarowe — powodujace emisje spalin;

gorgca masa bitumiczna — powodujgca emisj¢ par cigzkich weglowodorow;

roboty ziemne — powodujgce powstanie pytu ziemnego.




Nalezy jednak wzia¢ pod uwage, ze wszelkie roboty zwigzane s3 na ogot z powaznym
ograniczeniem ruchu co pociaga za sobg zmniejszenie emisji zwigzanej z normalnym ruchem
pojazdéw. Mozna zatem przyjaé, ze emisja substancji szkodliwych w fazie realizacji bedzie
zdecydowanie mniejsza niz w fazie eksploatacji. Ponadto prace zwigzane z faza przebudowy
drogi powoduja wystepowanie jedynie oddziatywan czasowych, bezposrednio zwigzanych z
fazg realizacji inwestycji, nie majg wigc wiekszego znaczenia w dluzszym horyzoncie
czasowym.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu sprzetu i srodkow transportu na srodowisko zadba
si¢ o ich prawidlowa eksploatacje i wtasciwg konserwacje. W przeciwnym wypadku wystapi
wzrost zuzycia paliwa oraz ilosci wydzielanych spalin i poziomu hatasu. Maszyny 1 pojazdy
nie beda przecigzane oraz eksploatowane na najwyzszych obrotach silnikow, gdyz zwigksza
to emisj¢ spalin. Sprzet uzywany podczas robot bedzie spelnia¢ wymagania odnos$nie ochrony
przed hatasem i gazami spalinowymi. Transportowane i sktadowane na terenie budowy
kruszywo 1 materiaty budowlane beda w miare mozliwosci przykryte a teren budowy bedzie
systematycznie zraszany woda, w celu ograniczenia wtérnego pylenia. Nie dopuszczalne jest
na terenie budowy palenia papy, opon, rozpuszczalnikow, farb itp.

7.4.3. Zanieczyszczenie powietrza w fazie eksploatacii

Planowana przebudowa ciggu drog gminnych ma na celu poprawe jej stanu technicznego co
wiaze si¢ ze zmniejszeniem emisji zanieczyszczen do powietrza i w konsekwencji przyczyni
si¢ do zmniejszenia jej ucigzliwosci.
Istotnym bezposrednim zagrozeniem dla srodowiska powodowanym przez ruch drogowy jest
emisja spalin samochodowych. Spaliny zawieraja gazy zanieczyszczajace atmosfere takie jak:
dwutlenek siarki, otow, sadza, azbest, kadm, fenol, wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne.
Zasieg oddzialtywania zanieczyszczen komunikacyjnych okre$lono przy pomocy obliczen
modelowych. Na podstawie danych dotyczacych natezenia ruchu z podzialem na kategorie
zostala obliczona wielko$¢ emisji analizowanych zanieczyszczen z komunikacji w obrgbie
projektowanej drogi.
Metodyke obliczen oraz warto$ci odniesienia przyjeto wg ,,Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych substancji
w powietrzu” (Dz. U. z 2003 r. Nr 1, poz. 12) oraz Model CALINE (California Line Source
Dispersion Model). Model ten uwzglednia wplyw turbulencji wynikajacej z mieszania
powietrza przez ruch samochodow, zostal pozytywnie zweryfikowany przez US EPA w
oparciu o pomiary kontrolne. Model CALINE zostal zalecony do stosowania przez
Ministerstwo Srodowiska m.in. we "Wskazéwkach metodycznych dotyczacych modelowania
matematycznego w systemie zarzadzania jakos$cig powietrza", wydanych w marcu 2003 roku.
Do obliczen przyjeto:
» wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci podtoza dla obszaru obliczeniowego: zo=0,5
m
*  r6z¢ wiatréw dla Whoctawka
» emisj¢ obliczono programem OPERAT VB wersja 5.2.9 na podstawie metodyki
EMEP /CORINAIR B710 i B760 stosowana m.in. w programie COPERT IV.
Pojazdy zostaly podzielone na 6 grup, kazda grupa na kilka rodzajow w zalezno$ci
od pojemnosci lub masy. Ponadto pojazdy sa podzielone ze wzgledu na zgodnos¢
emisji z normami Euro. Wykorzystano prognozy udziatu pojazdéw w ruchu (wg.
GDDKIiA). Przyjete natezenie ruchu pojazdow wyniesie okoto 25 pojazdéw na
godzing.

Obliczenia stezen 1 godzinnych czgstosci przekroczen oraz stezen $redniorocznych
wykonano za pomocg programu ,,OPERAT-FB" dla Windows w siatce receptorow 1800 x
200 m, co 2 m, na poziomie terenu. Wartosci stezen, nie wykazuja zadnych przekroczen, a
uzyskane maksymalne wyniki przedstawia ponizsza tabela:



Nazwa zanieczyszczenia | czestos$é przg/kroczer'] Maksymalne st¢zenie srednioroczne, pg/m 3
, %

Obliczona| Dopuszcz| X, m Y, m Z, m [Obliczone| Dyspoz,
benzen 0,00 [<0,2 140 330 0 0,0002 <5
tlenki azotu 0,00 [<0,2 140 330 0 0,0100 <30
dwutlenek siarki 0,00 ]<0,274 140 330 0 0,0001 <20
olow 0,00 0,2 140 330 0 0,0000 | <0,5
pyt zawieszony PM10 0,00 |<0,2 140 330 0 0,0002 <40
tlenek wegla 0,00 [<0,2 140 330 0 0,0161
amoniak 0,00 [<0,2 140 330 0 0,0006 <50
weglowodory alifatyczne | 0,00 <0,2 140 330 0 0,0074 | <1000
weglowodory 0,00 |<0.2 140 | 330 0 0,0021 | <43
aromatyczne

Wykonane obliczenia st¢zen wykazuja, ze dla przyjetych do obliczen danych, w wyniku
emisji z analizowanego terenu, nie wystapia przekroczenia dopuszczalnych norm.

7.4.4. Wnioski

Eksploatacja ciggu drog gminnych , nie bedzie powodowac przekroczen dopuszczalnych
standardow zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, przy przyjetym do analizy
natezeniu ruchu samochodow. Maksymalne zanieczyszczenie powietrza wystgpi w pasie
drogowym. Poza pasem drogowym zanieczyszczenie powietrza bedzie ksztaltowac duzo sie
ponizej wartosci dopuszczalnych. Przebudowa ciggu drog Grojec - Sutkowek, gmina
Boniewo dzigki poprawie ptynnosci ruchu zmniejszy takze zanieczyszczenie powietrza.
Zrealizowanie inwestycji przyniesie niewymierne korzysci dla srodowiska i mieszkancow
przyleglych do przebudowywanego ciggu drog gminnych, ze wzgledu na poprawe ruchu
pojazdow oraz zmniejszenie poziomu halasu zwigzanego z ruchem pojazdow po
zniszczonej w stanie istniejgcym nawierzchni jezdni.

8. Transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Ze wzgledu na to, ze projektowana przebudowa ciggu drog nie lezy na szlaku prowadzacym
ruch samochodowy do przej$¢ granicznych i obstuguje jedynie ruch lokalny nie wystapi na
tym obszarze transgraniczne oddziatywanie na §rodowisko.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz.U. z 2013 r.. poz. 627 z pozn. zm.), znajdujace sie w zasiegu
znaczacego oddzialywania przedsiewziecia.

(nalezy odnies¢ si¢ do wszystkich form ochrony- parki, rezerwaty, pomniki przyrody, obszary NATURA 2000-
istniejgce i projektowane, ktore znajduj g si¢ w poblizu planowanego przedsigwzigcia lub mogq zostaé narazone
na jego oddziatywanie. W przypadku obszaru NATURA 2000 nalezy wskazac¢ odleglos¢ i uzasadni¢ mozliwosé
oddziatywania na siedliska i gatunki chronione w ramach tego obszaru)

Teren przeznaczony pod lokalizacj¢ planowanego zamierzenia inwestycyjnego
polozony jest poza obszarami objetymi ochrong prawng na podstawie ustawy o ochronie

przyrody oraz poza obszarami NATURY 2000.



9.1. Wnioski

Kierujgc si¢ charakterem planowanego przedsiewziecia nalezy uznac, ze jego realizacja
nie bedzie miata wplywu na najblizej usytuowane przedsiewziecia planowane obszary
NATURA 2000 oraz nie bedzie miata wplywu na pozostate obszary i formy ochrony
przyrody wymienione w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U.
2004r. Nr 92, poz. 880 z pozn. zm.).

10. Czy dla projektowanej inwestycji planuje sie utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania (dla przedsiewzie¢ wymienionych w art. 135 Prawa ochrony Srodowiska),
spowoduje tym, Ze mimo zastosowanych dostepnych rozwiazan technicznych,
technologicznych i organizacyjnvch nie moga bvé dotrzvmane standardy jakoSci
srodowiska poza terenem zakladu lub innego obiektu:

Biorac pod uwage uzyskane z obliczen wyniki oddziatywania przebudowanego uktadu
drogowego na $rodowisko, na obecnym etapie nie zachodzi potrzeba ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Nalezy podkresli¢, ze dotrzymane beda standardy jakos$ci
srodowiska poza terenem do ktoérego inwestor ma tytut prawny.

11. Podsumowanie zagrozen dla Srodowiska wynikajacvch z:

11.1. Rodzaju i charakterystyki przedsiewziecia 7 uwzglednieniem:

1) skali przedsiewziecia i wielko$ci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji:

Projektowana przebudowa ciagu droég gminnych Groéjec - Sutkdwek, gmina Boniewo nie
zmienia sposobu zagospodarowania terenu. Przedsigwzigcie usytuowane bedzie w
istniejacych liniach rozgraniczajacych drogi gminnej. Dtugo$¢ przebudowywanego odcinka
drogi wynosi 5000 mb, a szacowana zaj¢tos¢ terenu w granicach pasa drogowego wynosi ok.
16500 m?.

Celem inwestycji jest poprawienie warunkéw ruchu. Wykonanie nawierzchni drogi przyczyni
si¢ do zwigkszenia komfortu jazdy 1 bezpieczenstwa uczestnikow ruchu a takze podniesie
walory estetyczne terenu.

2) powiazanie z innymi przedsiewzieciami, w szczegOlnosci kumulowanie sie oddzialywan
przedsiewzie¢ znajdujacych sie na obszarze, na ktorym bedzie oddzialywacé przedsiewziecie:

W bezposrednim sgsiedztwie przedsigwzigcia nie beda realizowane inne przedsiewzigcia, stad
nie zachodzi zagrozenie naktadania si¢ (kumulowania) oddziatywan na srodowisko.

3) wykorzystanie zasobow naturalnych:

Do realizacji przedsiewzigcia mogg by¢ uzyte materialty do wykonania nasypow drogowych
w postaci piaskow, oraz kruszywa naturalne do wykonania podbudéw pozyskane z pobliskich
kopalni piasku i1 zwiru dopuszczonych do eksploatacji. Przedsigwzigcie nie bedzie naruszac
zasobow naturalnych oraz nie bg¢dzie wymagato uzycia duzej ilosci surowcow, wody,
materialow, paliw 1 energii.

4) emisji i wystepowania innych uciazliwo$ci:

Wykonywanie robot drogowych moze wigzac si¢ z okresowymi ucigzliwo$ciami zwigzanymi
z hatasem maszyn budowlanych. Zagrozenia te beda duze na obszarach, ktore znajduj g si¢ w
bezposrednim sasiedztwie frontu budowy. Przy odpow1edme_] orgamzacp robot budowlanych
ucigzliwosci te powinny by¢ zminimalizowane i nie powmny przekroczy¢ poziomow
dopuszczalnych. Zastosowany sprzgt budowlany powinien mie¢ mozliwie najlepsze



parametry ekologiczne. Na etapie uzytkowania przedsigwzigcia na skutek wymiany
istniejgcej, nierdwnej, miejscami uszkodzonej nawierzchni drég gminnych poprawig si¢
warunki akustyczne zwigzane =z wigkszg plynnoscia ruchu. W czasie realizacji
przedsiewzigcia moze wystapi¢ pogorszenie jakos$ci powietrza na obszarach w bezposrednim
sasiedztwie robot. Przy odpowiedniej organizacji robot budowlanych ucigzliwos$ci te powinny
by¢ zminimalizowane i nie powinny przekroczy¢ poziomow dopuszczalnych. Na etapie
uzytkowania, poprzez poprawe standardow drog (jakos¢ nawierzchni, szeroko$¢ jezdni)
poprawi si¢ plynnos¢ jazdy, co przyczyni si¢ do zmniejszonej emisji spalin 1 kurzu do
powietrza. Postgpowanie i zasady gospodarowania odpadami na etapie realizacji 1 eksploatacji
przedmiotowego przedsigwzigcia winny by¢ zgodne z wymogami ustawy o odpadach.
Odwodnienie jezdni drog odbywa si¢ za pomoca spadkow podtuznych i poprzecznych na
istniejgce pobocza gruntowe.

5) ryzyvka wystapienia powaznych awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i
stosowanych technologii:

Projektowane przedsigwzigcie w fazie realizacji 1 eksploatacji nie niesie za soba ryzyka
wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z uzywanymi do przebudowy drog materiatami i
technologia robot drogowych.

11.2. Usytuowania przedsiewziecia 7 uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska,
w szczegolnosci przy istniejgcym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sie
srodowiska i odnawiania sie zasobow naturalnych, walorow przyrodniczych i
krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego:

Istniejagce drogi gminne biegna na projektowanym odcinku zaré6wno przez tereny
niezabudowane, rolnicze (pola, taki 1 pastwiska) lokalne nieuzytki oraz odcinki w terenie o
luznej zabudowie. Przedsiewzigcie nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia terenu.
Usytuowane jest na terenie, na ktorym nie wystepuja obszary wodno-btotne oraz inne obszary
o ptytkim zaleganiu wod podziemnych, obszary wybrzezy, obszary gorskie lub lesne, obszary
objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod i1 obszary ochronne zbiornikdéw
srodladowych, obszary przylegajace do jezior, uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowe;.
Inwestycja ta jest takze neutralna w stosunku do zabytkéw geologicznych, obszarow o
krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne.

W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji zmianie i przeksztalceniu nie ulegng obszary
wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin i zwierzat oraz
ich siedlisk przyrodniczych obje¢tych ochrong, w tym obszary sieci Natura 2000 wyznaczone
w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Jako§¢ oraz zdolno$¢ do samooczyszczania S$rodowiska, zasoboéw naturalnych i
krajobrazowych zostaje zachowana.

11.3. Rodzaj i skala moZliwego oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko rozwaZanego
w_odniesieniu_do uwarunkowan wymienionych w pkt. 11.1 i 11.2 (charakterystyvka i
usytuowanie przedsiewziecia) wynikajgce 7:

1) =zasiegu oddzialywania - obszaru geograficznego 1 liczby ludnos$ci, na ktora
przedsiewziecie moze oddzialywad:

Wpltyw przedsiewzigcia w odniesieniu do jego rozmiaru i zakresu nie jest znaczaco
negatywny na obszar geograficzny i ludno$¢ go zamieszkujaca.
Zasigg oddziatywania przebudowywanej drogi gminnej z nawierzchni gruntowej na asfaltowa



bedzie miat charakter lokalny, ograniczony do terendw realizacji przedsiewzigcia.
Przedsiewzigcie moze oddziatywac na budynki mieszkalne i gospodarcze zwigzane z ruchem
pojazdoéw samochodowych, co wystepuje rownie z i w chwili obecne;.

Przedsigwzigcie nie powinno by¢ zrodlem konfliktow spotecznych z uwagi na fakt realizacji
w terenie przeksztalconym, w obrgbie istniejacego pasa drogowego i1 nie zmieni stosunkow
miedzyludzkich tj. podziatu miejsc zamieszkiwania, polaczen komunikacyjnych.

Obecny 1 perspektywiczny sposob korzystania z terendow okolicznych w charakterze obszaru
zasiedlanego, rolniczego nie jest narazony na negatywny wplyw przedmiotowe]j inwestycji,
tak jak i1 inny sposob jego wykorzystania do celow publicznych tj. komunikacja publiczna.

2) transgranicznego charakteru oddzialywania przedsiewziecia na poszczegolne elementy
przyrodnicze:

Ze wzgledu na to, ze przebudowywany ciag drég gminnych nie lezy na szlakach
prowadzacych ruch samochodowy do przej$¢ granicznych i obstuguje jedynie ruch lokalny
nie wystgpi na tym obszarze transgraniczne oddziatywanie na srodowisko.

3) wielko$ci i zlozono$ci oddzialywania, z uwzglednieniem obciazenia istniejacej
infrastruktury technicznej:

Projektowane przedsigwzigcie nie wplynie na zwigkszenie 1 zlozono$¢ oddzialywania na
istniejaca  infrastrukture¢ techniczng. Planowane przedsigwzigcie pod wzgledem
technologicznym nie jest ztozone - jest to inwestycja liniowa. Bezwzglednie przebudowa
ciggu drog wplynie pozytywnie na $rodowisko ze wzgledu na uszczelnienie nawierzchni i
ograniczenie emisji szkodliwych spalin i pylow.

4) prawdopodobienstwa oddzialywania:

Inwestycja nie spowoduje niekorzystnego oddzialywania na srodowisko w stosunku do stanu
istniejagcego. Nie spowoduje dodatkowej wycinki zieleni, w tym drzew, nie spowoduje zmian
stosunkéw wodnych, nie spowoduje pogorszenia jako$ci sanitarnej powietrza w stosunku do
stanu istniejgcego, a raczej przewiduje si¢, ze zwigkszenie ptynnosci ruchu poprzez utozenie
nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza. Maksymalne
zanieczyszczenie powietrza wystagpi w pasie drogowym. Poza pasem drogowym
zanieczyszczenie powietrza bedzie ksztattowaé si¢ duzo ponizej warto$ci dopuszczalnych.
Zardwno na etapie realizacji 1 eksploatacji nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla powierzchni
ziemi, wod powierzchniowych i podziemnych. Skutkiem inwestycji bedzie poprawa
istniejagcego stanu odwodnienia oraz uregulowanie gospodarki wodami opadowymi.
Realizacja przedmiotowej inwestycji, wplynie w sposdb pozytywny na stan klimatu
akustycznego w jej bezposrednim sgsiedztwie.

Ze wzgledu na poprawe jakosci nawierzchni oraz warunkow ruchu (ptynno$¢ jazdy)
zmniejszy si¢ wielko$¢ emisji hatasu do S$rodowiska. Biorgc pod uwage prognozowane
natezenie ruchu pojazdow, nalezy stwierdzi¢, ze analizowany uklad drogowy nie bedzie
stanowil zagrozenia akustycznego przekraczajacego normy hatasu komunikacyjnego na
terenie zabudowy mieszkaniowe;j.

5) czas trwania, czestotliwosci i odwracalno$ci oddzialywania:

Czas trwania oddzialtywania odnosi si¢ do czasu realizacji inwestycji, a odwracalno$¢
oddziatywania nastapi poprzez roboty zwigzane z biezacym utrzymaniem dréog gminnych.
Zasieg oddziatywania przedsiewzigcia bedzie mial charakter krotkotrwaly, lokalny,
ograniczony do terenu realizacji przedsigwzigcia, odwracalny. Po zakonczeniu prac teren
inwestycji bedzie uprzatniety i przywrocony do stanu funkcjonalno$ci przyrodniczych.



12. Informacje dodatkowe:

Przedsigwzigcia planowane jest do dofinansowania w ramach Programu Rozwoju Obszarow
Wiejskich na lata 2014-2020.






