   Nr TIiRG 6220-3/2015                                                            Boniewo,  dnia  09.10.2015  r.
POSTANOWIENIE 
             Na podstawie art. 63 ust. 2 ustawy  z dnia 3 października   2008 roku o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska           oraz o ocenach oddziaływania na środowisko  (Dz.U. z 2013 roku  poz. 1235 ze zmianami),                          oraz art. 123 ustawy z dnia  14 czerwca 1960 r. – Kodeks postępowania administracyjnego (Dz.U. z 2013 r poz. 267 ze zmianami), a także § 3 ust. 1 pkt. 60,  rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9  listopada 2010 r. w sprawie  przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. Nr 123, poz. 1397ze zm.),   po rozpatrzeniu wniosku  Wójta Gminy Boniewo, ul. Szkolna 28 , 87-851 Boniewo   w sprawie wydania decyzji                                       o środowiskowych uwarunkowaniach  dla przedsięwzięcia pn. „ Przebudowa ciągu komunikacyjnego dróg gminnych  Gmin Boniewo, Izbica Kujawska  i drogi powiatowej                   nr 2931C”
postanawiam
o braku konieczności   przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko.
UZASADNIENIE
           Dnia   10.09.2015 roku  Wójt Gminy Boniewo złożył wniosek  w sprawie wydania decyzji  o środowiskowych uwarunkowaniach  dla przedsięwzięcia  inwestycyjnego pod nazwą „Przebudowa ciągu komunikacyjnego dróg gminnych  Gmin Boniewo, Izbica Kujawska                                    i drogi powiatowej  nr 2931C”

            Dnia  10.09.2015 r. zostało  wszczęto postępowanie w sprawie wydania decyzji                      o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn. „Przebudowa ciągu komunikacyjnego dróg gminnych  Gmin Boniewo, Izbica Kujawska  i drogi powiatowej                   nr 2931C”

             Zawiadomienie o wszczęciu postępowania  w sprawie wydania decyzji.                                  o środowiskowych uwarunkowaniach  w zakresie realizacji  wyżej wymienionego   przedsięwzięcia,  zostało podane do publicznej wiadomości w Biuletynie Informacji Publicznej  Gminy Boniewo oraz umieszczone na tablicy ogłoszeń w Urzędzie Gminy                   w Boniewie.       

             W odniesieniu do uwarunkowań wymienionych w art. 63 ust. 1 i 64 ust. 1 pkt 1 i 2  ww. ustawy z dnia 3 października 2008 r o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska  oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, Gmina  uzyskała  postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Bydgoszczy ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszcz nr WOO.4240.555.2015.DM                                    z dnia  30 września 2015 r. opinię Państwowego Wojewódzkiego Inspektora Sanitarnego                       w Bydgoszczy, ul. Kujawska 4, 85-031 Bydgoszcz, nr NNZ.9022.3.537.2015                                      z dnia 22.09.2015 r. oraz Powiatowego Inspektora Sanitarnego we Włocławku                             znak : N.NZ-42-28-11/15, Ldz: 6806  z dnia  07.10.2015 r.
            Po zapoznaniu się z załączoną do wniosku kartą informacyjną przedsięwzięcia, stwierdza się że rodzaj, parametry techniczne oraz zasięg planowanego oddziaływania przedmiotowej inwestycji na środowisko, zaliczają ją do grupy przedsięwzięć  wymienionych  w § 3 ust. 1  pkt  60  rozporządzenia Rady Ministrów   dnia 9 listopada 2010 r , „do przedsięwzięć mogących potencjalnie  znacząco oddziaływać na środowisko                           „drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia  powyżej 1 km inne niż wymienione § 2 ust. 1 pkt. 31  i 32 oraz obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej  z wyłączeniem przebudowy dróg oraz obiektów mostowych, służących do obsługi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa  w art. 6 ust. 1 pkt. 1 – 5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.              o ochronie przyrody” gdyż dotyczy drogi o długości ok. 11,999 km. 
             Teren będący przedmiotem opracowania nie jest objęty ustaleniami obowiązującego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
             Przeanalizowano rodzaj i charakter planowanej inwestycji, usytuowanie przedsięwzięcia , zważywszy na możliwe zagrożenie dla środowiska, jak również rodzaj                        i skalę jego oddziaływania.
             W ramach przedmiotowego przedsięwzięcia realizowane będą następujące odcinki dróg :

1. drogi gminne Gminy Boniewo:

   a)   Lubomin Leśny od km. 0+000 do km 2+433 na łącznej długości ok. 2,433 km,

   b)   Bierzyn – Skarbanowo od km 0+000 do km 1+330 na łącznej długości ok. 1,330 km,

   c)   Bierzyn – Janowo od km 0+000 do km 0+708 na łącznej długości ok. 0,708 km,
   d)   Janowo od km 0+000 do km 00+427 na łącznej  długości ok. 0+427 km, 

   e)   Osiecz Mały  od km 0+ 000 do km 1+050 na łącznej długości  ok. 1,050 km,

   f)   Osiecz Mały – Szkoła od km 0+000 do km 0+550 na łącznej długości ok. 0,550 km,

2. drogi gminne Gminy Izbica Kujawska: 

   a)  Chotel – Skarbanowo- gr. gminy (Janowo) od km 0+000 do km 3+421 na łącznej 

        długości ok. 3,421 km, dojazdowa Naczachowo od km 0+000 do km 1+710 na łącznej 
        długości ok. 1,710 km,

3. droga powiatowa Powiatu Włocławskiego nr 2931C od km  5+841 do km 6+211 na łącznej   

    długości ok. 0,370 km.

Łączna długość dróg planowanych do przebudowy w ramach przedsięwzięci a wynosi                     ok. 11,999 km, w tym odcinki dróg gminnych ok. 11,629 km i odcinki drogi powiatowej                     ok. 0,370 km.

           Planowane do przebudowy odcinki dróg położone są na terenie miejscowości (obrębów) Lubomin Wieś, Lubomin Leśny, Bierzyn, Osiecz Mały, Lubomin Rządowy Gmina Boniewo oraz Chotel (obręb Sokołowo), Skarbanowo, Opłatki, Naczachowo Gmina Izbica Kujawska.

            Droga Lubomin Leśny ma obecnie bardzo zniszczoną nawierzchnię gruntową wzmocniona miejscami tłuczniem kamiennym,  z licznymi koleinami podłużnymi                                i poprzecznymi, ze znaczną ilością lokalnych zaniżeń i zadoleń. Konstrukcja drogi nie odpowiada najniższej kategorii ruchu,, tj. K1. Są w niej zlokalizowane 2 przepusty drogowe : nr 1 w km ok. 1+515, nr 2 w km. ok. 2+428.
            W ramach planowanej przebudowy wykonana zostanie nowa konstrukcja  drogi                  z jezdnią o nawierzchni z betonu asfaltowego (mieszanki mineralno-asfaltowej). Szerokość jezdni wynosić będzie ok.3,5 m. 

             W ramach przygotowawczych  podłoże gruntowe zostanie wyprofilowane wyrównane  oraz zagęszczone na całej szerokości pasa. Planuje  się wykonać warstwę odsączającą (odcinającą ) o grubości do ok. 15 cm z piasku. Podbudowa o grubości ok. 23 cm planowana jest z tłucznia kamiennego, przy czym dolna warstwa podbudowy o grubości                   ok. 15 cm. z tłucznia kamiennego grubego i górnej o grubości ok. 8 cm z tłucznia kamiennego drobnego. Na podbudowie położona zostanie warstwa wiążącą z masy betonu asfaltowego                      o grubości ok. 3 cm, a na niej ścieralna także z masy betonu asfaltowego o grubości ok. 3 cm.
           Nawierzchnia jezdni będzie miała odpowiedni spadek w celu umożliwienia swobodnego spływu wody opadowej i roztopowej w kierunku poboczy.

          W ten sposób wykonana zostanie konstrukcja drogi o dopuszczalności nacisku przynajmniej do 80 kN/oś przy kategorii ruchu KR1.

           Droga Bierzyn- Skarbanowo posiada bardzo zniszczona nawierzchnie gruntową wzmocnioną miejscami tłuczniem kamiennym, z licznymi koleinami podłużnymi poprzecznymi, ze znaczną ilością lokalnych zaniżeń i zadoleń. Konstrukcja drogi                         nie odpowiada najniższej kategorii ruchu tj. KR1. W km  ok. 0+650 jest przepust drogowy.

           W ramach planowanej przebudowy wykonana zostanie nowa konstrukcja drogi                      z jezdnią o nawierzchni z betonu asfaltowego (mieszanki mineralno-asfaltowej). Szerokość jezdni wynosić będzie ok. 3,5 m. Planowana jest przebudowa przepustu.

            Podłoże gruntowe zostanie wyprofilowane, wyrównane oraz zagęszczone na całej szerokości pasa drogowego. Planuje się wykonać warstwę odsączającą (odcinającą)                        o grubości do ok. 15 cm z piasku na całej szerokości korony drogi. Przebudowa o grubości ok. 23 cm  planowana jest z tłucznia kamiennego, przy czym dolna warstwa podbudowy,                   o grubości ok. 15 cm z tłucznia kamiennego grubego i górnej o grubości ok. 8 cm z tłucznia kamiennego drobnego. Na podbudowie położona zostanie warstwa wiążąca z masy betonu asfaltowego o grubości ok. 3 cm , a na niej warstwa ścieralna także z masy betonu asfaltowego grubości ok. 3 cm.
           Nawierzchnia jezdni wykonana zostanie z odpowiednim spadkiem w celu umożliwienia swobodnego spływu wody opadowej i roztopowej w kierunku poboczy. 

           W ten sposób wykonana zostanie konstrukcja drogi o dopuszczalnym nacisku przynajmniej do 80 kN/oś przy kategorii ruchu KR1.

           Droga Bierzyn- Janowo ma bardzo zniszczoną nawierzchnię tłuczniową (kamienną),   o szerokości ok. 370 cm, z licznymi koleinami podłużnymi i porzecznymi, ze znaczną ilością lokalnych zaniżeń i zadoleń. Konstrukcja drogi nie odpowiada najniższej kategorii ruchu tj. KR1. Występuje jeden przepust w km. ok. 0+454.

           W ramach zamierzenia wykonana zostanie nowa konstrukcja drogi z jezdnia                           o nawierzchni z betonu asfaltowego (mieszanki mineralno-asfaltowej). Szerokość jezdni wynosić będzie ok. 3,5 m. Przepust zostanie przebudowany.
           Nawierzchnia tłuczniowa zostanie wyprofilowana, a następnie uzupełniona                                                 i wzmocniona warstwą tłucznia kamiennego o grubości ok. 10 cm,  z jednoczesnym zaklinowaniem  i zamiałowaniem kamienia. Na przygotowaną w taki  sposób podbudowę ułożona zostanie najpierw warstwa wiążąca z betonu asfaltowego o grubości ok. 3 cm,                      a na niej warstwa ścieralna także z betonu asfaltowego o grubości ok. 3 cm. 

           Nawierzchnia jezdni wykonana zostanie z odpowiednim spadkiem w celu umożliwienia swobodnego spływu wody opadowej i roztopowej w kierunku poboczy.

W ten sposób wykonana zostanie konstrukcja drogi o dopuszczalnym nacisku przynajmniej do 80 kN/oś przy kategorii ruchu KR1.

            Droga Janowo ma bardzo zniszczoną nawierzchnię powierzchniowo utrwaloną bitumem i grysami na podbudowie tłuczniowej (kamiennej) o szerokości ok. 350 cm.

Nawierzchnia na całej długości posiada liczne spękania, powierzchniowe wykruszenia, wyboje podłużne i poprzeczne. Konstrukcja drogi nie odpowiada najniższej kategorii ruchu, tj. KR1.

           Planowana jest nowa konstrukcja  drogi z jezdnią o nawierzchni z betonu asfaltowego (mieszanki  mineralno-asfaltowej). Szerokości jezdni wynosić będzie ok. 3,5 m.

              Nawierzchnia powierzchniowo utrwalana bitumem i grysami zostanie wyprofilowana, wzmocniona i zabezpieczona mieszanką mineralno-asfaltową.                                  Na nawierzchnię profilującą planuje się ułożyć warstwę ścieralną z masy betonu asfaltowego o grubości ok. 4 cm.
           Nawierzchnia jezdni będzie wykonana z odpowiednim  spadkiem w celu umożliwienia swobodnego spływu wody opadowej roztopowej w kierunku poboczy.

             W ten sposób wykonana zostanie konstrukcja drogi o dopuszczalnym nacisku przynajmniej do 80 kN/oś przy kategorii ruchu KR1.

            Droga Osiecz Mały ma bardzo zniszczona nawierzchnię tłuczniową (kamienną),                  o szerokości ok. 370 cm, z licznymi koleinami podłużnymi i poprzecznymi, ze znaczną ilością  lokalnych zaniżeń i zadoleń. Konstrukcja drogi nie odpowiada najniższej kategorii ruchu tj. KR1.

             Projektuje się wykonanie nowej konstrukcji drogi z jezdnią o nawierzchni asfaltowego (mieszanki mineralno-asfaltowej). Szerokość jezdni wynosić będzie ok. 3,5 m.

           Nawierzchnia tłuczniowa zostanie wyprofilowana, a następnie uzupełniona                     i wzmocniona warstwą tłucznia kamiennego o grubości ok. 15 cm , Z jednoczesnym zaklinowaniem i zamiałowaniem kamienia. Na przygotowaną w taki sposób podbudowę będzie ułożona najpierw warstwa wiążąca z betonu asfaltowego o grubości ok. 3 cm, a na niej warstwa ścieralna także z betonu asfaltowego o grubości ok. 3 cm.

            Nawierzchnia jezdni wykonana zostanie z odpowiednim   spadkiem w celu umożliwienia swobodnego spływu wody opadowej i roztopowej w kierunku poboczy.
             W ten sposób wykonana zostanie konstrukcja drogi o dopuszczalnym nacisku przynajmniej do 80 kN/oś przy kategorii ruchu KR1.

            Droga Osiecz Mały – Szkoła ma bardzo zniszczona nawierzchnię bitumiczną,                     o szerokości ok. 500  cm. Nawierzchnia na całej długości posiada  liczne spękania, powierzchniowe wykruszenia, wyboje i podłużne i poprzeczne. Konstrukcja drogi nie odpowiada najniższej kategorii ruchu, tj. KR1.
              W ramach planowanej przebudowy przedmiotowej drogi wykonana zostanie nowa konstrukcja drogi z jezdnią o nawierzchni z betonu asfaltowego (mieszanki mineralno-asfaltowej. Szerokość jezdni wynosić będzie ok. 5,0 m.

              Nawierzchnia bitumiczna zostanie wyprofilowana, wzmocniona zabezpieczona mieszanką mineralno-asfaltową. Na nawierzchnię profilującą ułożona będzie warstwa  ścieralna z masy betonu asfaltowego o grubości ok. 4 cm.
              Nawierzchnia jezdni wykonana zostanie z odpowiednim   spadkiem w celu umożliwienia swobodnego spływu wody opadowej i roztopowej w kierunku poboczy.

              W ten sposób wykonana zostanie konstrukcja drogi o dopuszczalnym nacisku przynajmniej do 80 kN/oś przy kategorii ruchu KR1
               Droga Chotel – Skarbanowo ma bardzo zniszczoną nawierzchnię bitumiczną,                     o szerokości ok. 500  cm. Nawierzchnia na całej długości posiada  liczne spękania, powierzchniowe wykruszenia, wyboje i podłużne i poprzeczne. Konstrukcja drogi nie odpowiada najniższej kategorii ruchu, tj. KR1. W drodze jest zlokalizowanych 5 przepustów drogowych : nr 1 w km ok. 0+027, nr 2 w km ok. 0+125, nr 3 w km ok. 1+739,                               nr 4 w km ok. 2+603, nr 5 w km ok. 3+140.

  W ramach planowanej przebudowy przedmiotowej drogi wykonana zostanie nowa konstrukcja drogi z jezdnią o nawierzchni z betonu asfaltowego (mieszanki mineralno-asfaltowej. Szerokość jezdni wynosić będzie ok. 5,0 m. na odcinku od km 0+000 do km1+490, ok. 4,0 m na odcinku od km 1+490 do km 2+736 oraz ok. 3,5 m na odcinku od km 2+736 do km 3+421. Przepusty : nr 1 i 3 są w dobrym stanie technicznym, a nr 2, 4 i 5                    ze względu na zły stan zostaną przebudowane. Ponadto planowane jest dobudowanie jeszcze jednego przepustu w km. ok. 0+044.

            Zniszczona nawierzchnia bitumiczna na odcinku od km 0+000 do km 1+490 zostanie wyprofilowana, wzmocniona i zabezpieczona mieszanką mineralno-asfaltową.

Nawierzchnię profilującą planuje się ułożyć warstwą ścieralna z masy betonu asfaltowego grubości ok. 4 cm.

            Nawierzchnia tłuczniowa na odcinku od km1+490 do km 2+736 będzie wyprofilowana, a następnie uzupełniona i wzmocniona warstwą tłucznia kamiennego,                       o grubości ok. 8 cm z jednoczesnym zaklinowaniem i zamiałowaniem kamienia.                           Na przygotowaną w taki sposób podbudowę projektuje się ułożyć na szerokość jezdni najpierw warstwę wiążącą z betonu asfaltowego, o grubości ok. 3 cm, a na niej warstwę ścieralną także z betonu asfaltowego o grubości ok. 3 cm.
           Istniejąca zniszczona nawierzchnia gruntowa wzmocniona kruszywem żwirowym na odcinku od km 2+736 do km 3+421 zostanie wyprofilowana, a następnie wzmocniona warstwą tłucznia kamiennego o grubości ok. 18 cm (przy czym planowane jest wykonanie dolnej warstwy podbudowy o grubości ok. 10 cm z tłucznia kamiennego grubego i górnej                 o grubości ok. 8 cm. z tłucznia kamiennego drobnego). Na podbudowie położona zostanie warstwa wiążąca z masy betonu asfaltowego o grubości ok. 3 cm, a na niej warstwa ścieralna także z masy betonu asfaltowego o grubości ok. 3 cm.

          Nawierzchnia jezdni wykonana zostanie  z odpowiednim spadkiem w celu umożliwienia swobodnego spływu wody opadowej i roztopowej w kierunku poboczy.

          W ten sposób wykonana zostanie konstrukcja drogi o dopuszczalnym nacisku przynajmniej do 80 kN/oś przy kategorii ruchu KR1.

           Droga gminna dojazdowa Naczachowo ma bardzo zniszczoną nawierzchnię tłuczniową (kamienną) o szerokosciok.400 cm, z licznymi koleinami podłużnymi i poprzecznymi, ze znaczną ilością lokalnych zaniżeń i zadoleń. Konstrukcja drogi  nie odpowiada  najniższej kategorii ruchu, tj. KR1. W drodze jest zlokalizowany 1 przepust drogowy w km ok. 0+867.

            W ramach zamierzenia wykonana zostanie nowa konstrukcja drogi z jezdnią                        o nawierzchni z betonu asfaltowego  (mieszanki-asfaltowej). Szerokość jezdni wynosić będzie ok. 3,5 m występujący tu przepust jest w dobrym stanie technicznym i nie wymaga przebudowy.

           Nawierzchnia tłuczniowa zostanie wyprofilowana, a następnie uzupełniona  i wzmocniona warstwą tłucznia kamiennego o grubości 15 cm z jednoczesnym zaklinowaniem i zamiałowaniem kamienia. Na podbudowę ułożona zostanie warstwa wiążąca betonu asfaltowego o grubości ok. 3 cm, a na niej warstwa ścieralna  także z betonu asfaltowego                o grubości ok. 3 cm.
           Nawierzchnia jezdni wykonana zostanie  z odpowiednim spadkiem w celu umożliwienia swobodnego spływu wody opadowej i roztopowej w kierunku poboczy.

           W ten sposób wykonana zostanie konstrukcja drogi o dopuszczalnym nacisku przynajmniej do 80 kN/oś przy kategorii ruchu KR1.

            Droga powiatowa nr 2931C ma bardzo zniszczoną nawierzchnię bitumiczną                      o szerokości ok. 500 cm.  Nawierzchnia na całej długości posiada  liczne spękania, powierzchniowe wykruszenia, wyboje i podłużne i poprzeczne. Konstrukcja drogi nie odpowiada najniższej kategorii ruchu, tj.KR1.
            Realizacja inwestycji  przewiduje wykonanie nowej konstrukcji drogi z jezdnia                               o nawierzchni z betonu asfaltowego (mieszanki mineralno-asfaltowej). Szerokość jezdni wynosić  będzie ok. 5,0 m.

            Istniejąca zniszczona nawierzchnia bitumiczna zostanie wyprofilowana, wzmocniona       i zabezpieczona mieszanką mineralno-asfaltową . Na nawierzchnię profilującą ułożona zostanie warstwa ścieralna z masy betonu asfaltowego o grubości ok. 4 cm. Nawierzchnia jezdni wykonana zostanie z odpowiednim spadkiem w celu umożliwienia swobodnego wpływu wody opadowej i roztopowej w kierunku poboczy. Podane wyżej przewidywane grubości poszczególnych warstw technologicznych mogą ulec niewielkim zmianom.
         W ten sposób wykonana zostanie konstrukcja drogi o dopuszczalnym nacisku przynajmniej do 100 kN/oś przy kategorii ruchu do KR2. Poprawi się równość jezdni, zwiększy się stopień bezpieczeństwa jak i komfort jazdy uczestników ruchu.
          W obrębie planowanych do przebudowy odcinków praktycznie nie występują chodniki. Krótki odcinek chodnika (długości ok. 30 m) występuje jedynie wzdłuż drogi powiatowej                  nr 2931C od km 5+841 do km 6+211 (odcinek nr 8). Ruch pieszy odbywa się jezdnią lub poboczami.

          Część zjazdów  do posesji (przede wszystkim w obrębie  bardziej zwartej zabudowy)
jest utwardzona (przeważnie kostką brukową).

           Pobocza gruntowe, miejscami wzmocnione tłuczniem kamiennym, przeważnie zaniżone lub zawyżone wysokościowo.

           Lokalnie, przede wszystkim  wzdłuż drogi gminnej Chotel- Skarbanowo -gr. gminy (Janowo) od km 0+000 do km 3+421 (droga nr 7) występują rowy przydrożne. Cześć rowów jest zamulona, zasypana
            Pobocza i miejscowo rowy przydrożne nie są w stanie  w sposób właściwy zapewnić przyjmowanie wód opadowych i roztopowych, brak jest więc zapewnionego odpowiedniego odwodnienia.

            W obrębie planowanym do przebudowy odcinków lokalnie występują zadrzewienia przydrożne, przede wszystkim wzdłuż  drogi gminnej Chotel-Skarbanowo-gr. gminy(Janowo) od km 0+000 do km 3+421 (droga nr 7) oraz wzdłuż drogi gminnej dojazdowej Naczachowo
od km 0+000 do km  1+710 (droga nr 8). Drzewa przydrożne  różnych gatunków i różnego wieku, przede  wszystkim robinia akacjowa, jesiony, sosny topole, wierzby, lipy.

Drzewa porastają przeważnie na skraju pasa drogowego. Całkowita ilość drzew  wynosi                   450 sztuk.
           Na wszystkich odcinkach planowanych do przebudowy pobocza gruntowe zostaną wyprofilowane, uzupełnione, poszerzone i zagęszczone. Przewiduje się możliwość wzmocnienia poboczy na pewnych odcinkach tłuczniem kamiennym. Nadany zostanie 8 % spadek poboczy w kierunku skraju drogowego i lokalnie występujących rowów przydrożnych.

           Występujące lokalnie rowy przydrożne, przede wszystkim wzdłuż drogi gminnej Chotel-Skarbanowo-gr. gminy (Janowo) od km 0+000 do km 3+421 (droga nr 7), w razie potrzeby zostaną otworzone (odmulone, oczyszczone), a więc przywrócone do stanu          pierwotnego. Dodatkowo planowane jest wykonanie, w razie potrzeby na pewnych odcinkach, kolejnych rowów przydrożnych.
           Odwodnienie jezdni z wód opadowych i roztopowych, z uwagi na brak kanalizacji deszczowej, zaprojektowane zostanie, przy wykorzystaniu spadków poprzecznych                              i podłużnych  na pobocza i skraj pasa  drogowego i do lokalnie występujących rowów przydrożnych. Pobocza, skraj pasa drogowego i lokalnie  występujące rowy przydrożne,                    z uwagi na to, że zabudowane będą z utworów przepuszczalnych, spełniać będą rolę miejsc chłonnych.
              Wykonane zostaną odpowiednie włączenia dróg dojazdowych dochodzących 

do przedmiotowych odcinków. Skrzyżowania tych dróg z planowanymi do przebudowy odcinkami utwardzone zostaną warstwą masy mineralno-asfaltowej z betonu asfaltowego.

              Planuje się także zjazdy na nieruchomości przyległej, z masy mineralno-asfaltowej,       z betonu asfaltowego lub kostki brukowej  (w obrębie pobudowanych chodników)                          lub warstwy z kruszywa kamiennego.
          Wcześniej w ramach robót ziemnych na potrzeby   wykonania skrzyżować i zjazdów podłoże gruntowe zostanie odpowiednio wyprofilowane i zagęszczone  oraz wykonana zostanie podbudowa  z tłucznia kamiennego pod nawierzchnię. Pod zjazdami w razie potrzeby planuje się przepusty do przeprowadzenia wód w rowach przydrożnych. Ułożone zostaną rury przepustowe o odpowiedniej średnicy  (przynajmniej 40 cm) na całej szerokości zjazdu.
Zakończenie przepustów zabezpieczone będą ściankami betonowymi lub z płatków darniny.

          Planowane jest wykonanie chodnika wzdłuż drogi powiatowej nr 2931C od km 5+841 do km 6+211 na łącznej długości  do ok. 340 m chodnika. Jego szerokość wynosić będzie             ok. 2,0 m. Wykonane zostanie koryto pod chodnik oraz podbudowa, a nawierzchnię planuje się z kostki betonowej. W miejscach gdzie krawężnik przy chodniku utrudniać będzie odwodnienie   jezdni, planuje się wpusty uliczne z przykanalikami w celu umożliwienia odprowadzenia wód opadowych i roztopowych  na skraj pasa drogowego. Jeżeli nie będzie możliwe takie odprowadzenie to poza chodnikiem jezdnia wykonana zostanie ze spadkiem  
jednostronnym na drugą stronę pasa drogowego.

             Przewiduje się także możliwość wykonania w obrębie miejscowości o bardzo zwartej zabudowie kilka zatok autobusowych Projektowane jest koryto pod zatoki, a następnie odpowiednia podbudowa pod nawierzchnię zatoki z kostki betonowej lub z warstwy bitumicznej.

            W ramach zadania planowane jest wprowadzenie oświetlenia ulicznego przynajmniej w kilku miejscach w postaci lamp hybrydowych (zasilanych energią z odnawialnych źródeł energii-panele fotowoltaiczne i turbina wiatrowa) oraz znakowania pionowego.
            Nie przewiduje się potrzeby usunięcia zadrzewień przydrożnych .

            Przebudowa przeprowadzona zostanie wyłącznie w obrębie istniejących pasów drogowych .
            Przedmiotowe drogi przebiegają przede wszystkim przez obszary rolniczej przestrzeni produkcyjnej z rozproszoną zabudową zagrodową. Obszar rolniczej przestrzeni produkcyjnej z terenami wykorzystywanymi pod wprowadzenie upraw rolnych (użytki rolne) z rozproszoną zabudową zagrodową i pojedyńczymi zabudowaniami jednorodzinnymi, z najbliższymi zabudowaniami mieszkalnymi znajdującymi się w odległości ok. 10 m od pasa drogowego.

Tylko początkowy odcinek drogi gminnej Lubomin Leśny  od km 0+000 do km 2+433 (droga nr 1), droga gminna Janowo od km 0+000 do km 0+427 (droga nr 4) i droga powiatowa              nr 2931C od km 5+841 do km 6+211 (droga nr 8) przebiega przez tereny o bardziej zwartej zabudowie, ale nadal z przewagą zabudowy zagrodowej z pojedyńczymi zabudowaniami
jednorodzinnymi w odległości ok. 6 m.  Oddziaływanie inwestycji ograniczy się wyłącznie do istniejącego pasa drogowego-nie przewiduje się prowadzenia wykopów oraz innych robót związanych z realizacja przedsięwzięcia poza nim.

           Na etapie budowy głównymi przyczynami zanieczyszczenia wód i gleby mogą być spływy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wypłukiwane  zanieczyszczenia                             z materiałów używanych do budowy. W czasie przebudowy dróg nie będą powstawały ścieki technologiczne, a jedynie niewielkie ilości ścieków socjalno-bytowych . Potrzeby sanitarne osób zatrudnionych na terenie budowy zostaną zabezpieczone z wykorzystaniem sanitarnych urządzeń przewoźnych. Opróżnianiem ich i przekazywaniem do punktów zlewnych oczyszczalni ścieków zajmie się specjalistyczna firma posiadającą stosowne zezwolenie.
            Eksploatacja drogi nie będzie związana z powstawaniem ścieków technologicznych ani socjalno-bytowych. Źródłami zanieczyszczeń w tej fazie będą spływy powierzchniowe pochodzące z nawierzchni. Z uwagi na rodzaj dróg (gminne), projekt przewiduje odprowadzenie wód opadowych do ziemi i do utworzonych rowów bez dodatkowego oczyszczania. 

            Ze względu na przebudowę dróg w istniejącym pasie  drogowym, Inwestor nie przewiduje innego wariantu realizacji.

            Wszystkie roboty drogowe zostaną wykonane mechanicznie, przy użyciu sprawnego technicznie sprzętu (bez wycieków paliwa i olejów), posiadającego ważne świadectwa dopuszczania do ruchu i eksploatacji.
           Czynnikiem mogącym niekorzystnie wpływać na środowisko podczas realizacji przedsięwzięcia będzie hałas i wibracje spowodowane pracą sprzętu mechanicznego.

Oddziaływanie to będzie krótkotrwałe, a ponadto prace zamierza się prowadzić w porze dziennej. Uciążliwości te będą miały charakter okresowy i ustąpią z chwilą zakończenia budowy.

           Powstające podczas robót odpady będą  zagospodarowane zgodnie z obowiązującymi przepisami, tj. : gromadzenie selektywne, z placu budowy niezwłocznie usuwane, w pierwszej kolejności przekazywane do odzysku, a następnie do unieszkodliwiania podmiotom posiadającym stosowane zezwolenia  na ich dalsze zagospodarowanie lub unieszkodliwienie.
          Inwestycja nie jest całkowicie nowym zamierzeniem i nie spowoduje wzrostu natężenia ruchu pojazdów, zwiększenia ich prędkości lub zwiększenia udziału pojazdów  ciężkich w toku ruchu. Przedsięwzięcie należy traktować jako dostosowanie drogi do obecnych wymogów.

          W związku z charakterem planowanego zadania, przy zastosowaniu zaproponowanych w karcie informacyjnej rozwiązań mających na celu ochronę środowiska, nie przewiduje się wpływu czynności realizacyjnych na zwiększenie zanieczyszczeń wód powierzchniowych               i podziemnych oraz gleby. Przebudowa konstrukcji drogi zwiększy płynność ruchu,                           w związku z czym generalnie zmniejszy się poziom hałasu, nastąpi również poprawa bezpieczeństwa komunikacyjnego.
           Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisły. Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizację przedsięwzięcia stwierdza się, że przy zastosowaniu rozwiązań opisanych w karcie informacyjnej, jego realizacja i eksploatacja nie wpłynie na ryzyko nieosiągnięcia celów środowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły, przyjętym Uchwałą Rady Ministrów z dnia 22 lutego 2011 r             .(M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r, Nr 49, poz. 549).

          Przedsięwzięcie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko             ze względu  na wody  podziemne i gospodarkę wodno-ściekową.
           Planowane zamierzenie umiejscowione  jest poza obszarami chronionymi, w myśl  ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz.U. z 2013 r, poz. 627 ze zm.), w tym poza wyznaczonymi, mającymi znaczenie dla Wspólnoty i projektowanymi przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

           Realizacja zadania dotyczy terenu przekształconego w postaci istniejących pasów   
drogowych , a przedsięwzięcie nie zmieni znacznie natężenia lub struktury dotychczasowego ruchu drogowego.
           Zgodnie z przedłożoną dokumentacją realizacja inwestycji nie wymaga usunięcia drzew i krzewów.

            W wyniku prowadzonych prac nie przewiduje się zajęcia powierzchni występowania cennych siedlisk przyrodniczych w obrębie terenów leśnych, obszarów wodnych, wodno- błotnych i łąk.
            Z uwagi na dotychczasowy sposób użytkowania  terenu objętego planowana inwestycją oraz jej skalę i charakter, przy uwzględnieniu zaproponowanego zakresu działań, nie przewiduje się aby planowane prace, wiązały się ze znacząco negatywnym oddziaływaniem na środowisko w zakresie ochrony przyrody i bioróżnorodności, a  tym samym nie wymaga się wykonani a raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko w odniesieniu do ochrony przyrody.

            Zamierzenie nie będzie stwarzać zagrożenia wystąpienia poważnej  awarii                       w rozumieniu przepisu art. 248 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r  Prawo ochrony środowiska (Dz.U.2013 r. poz. 1232  ze zm.).Ustalono, że na etapie realizacji i eksploatacji nie będą stosowane substancje oraz technologie, które w myśl rozporządzenia Ministra Gospodarki z dnia 10 października 2013 roku w sprawie rodzajów i ilości substancji niebezpiecznych, których znajdowanie się w zakładzie decyduje o zaliczeniu go do zakładu            o zwiększonym  ryzyku albo zakładu o dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej (Dz.U.z 2013 r, poz. 1479), stwarzałyby ww. ryzyko.
             Na podstawie informacji zawartych w przedłożonej przez Inwestora dokumentacji, przeanalizowano wpływ przedsięwzięcia w kontekście adaptacji do skutków zmian klimatu (efekt cieplarniany). Inwestycja będzie związana z niewielką emisją gazów cieplarnianych do atmosfery, pochodzących ze spalin poruszających się spalin poruszających się pojazdów. Jednakże, w związku z przewidywanym brakiem wzrostu natężenia ruchu na przedmiotowej drodze, uznano ten fakt za nieznaczący.
             Na podstawie analizy czynników klimatycznych wpływających na funkcjonowanie operacji transportowych oraz formy zaburzeń przez nie wywołanych, wytypowano te czynniki, które mają istotny wpływ na funkcjonowanie sektora transportu. Ich wybór poprzedzono analizą zjawisk klimatycznych i ich składowych.

              W przypadku transportu drogowego do potencjalnych zagrożeń kryzysowych czynnikami klimatycznymi, należą :

               1. powódź – zniszczenie lub wyłączenie z funkcjonowania odcinków dróg,

               2. nagłe ataki mrozu połączone z obfitymi opadami śniegu- poważne utrudnienia                         

                    w ruchu drogowym,

               3. huragany – poważne utrudnienia w ruchu drogowym,

               4. upały – deformacja nawierzchni.

               We wszystkich przypadkach powstające zanieczyszczenia w obszarze infrastruktury i środków transportu przedkładają się na zaburzenia w funkcjonowaniu drogi, tj. na opóźnienia lub przerwy w ruchu. Jednakże z uwagi na fakt, że omawiana trasa posiada charakter lokalnej, takie sytuacje nie powinny być nadmiernie uciążliwe dla uczestników ruchu. Dodatkowo podkreślić należy, iż omawiane zadanie zlokalizowane zostanie poza terenami osuwisk oraz zagrożonymi  podtopieniami. W związku  z powyższym, nie przewiduje się ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrębie analizowanej inwestycji.
Jak wcześniej wspomniano planowane jest wprowadzenie oświetlenia ulicznego przynajmniej w kilku miejscach w postaci lamp hybrydowych (zasilanych energią   z odnawialnych źródeł energii-panele fotowoltaiczne i turbina wiatrowa).

           Przedsięwzięcie, ze względu na swój lokalny zasięg, nie wiąże się z oddziaływaniem transgranicznym. 

            Zadanie powiązane jest funkcjonalnie z istniejącym układem drogowym. Mając na względzie jego  skalę, nie przewiduje się wystąpienie  znaczącego skumulowanego oddziaływania. Należy jednak pamiętać, że przedmiotowy teren usytuowany  jest w pobliżu 
zabudowy mieszkaniowej i działek przeznaczonych pod taką  zabudowę, nie sposób więc 

przewidzieć wszystkich planowanych zamierzeń na danym obszarze. Analizując ryzyko wystąpienia znaczącego skumulowania oddziaływania na etapie budowy stwierdzono,                    że w przypadku ewentualnej równoczesnej realizacji  kilku inwestycji na omawianym terenie, wzajemne interakcje mogą zachodzić. W razie  nakładania się harmonogramów prac pomiędzy przebudową drogi a innymi realizowanymi  przedsięwzięciami, spodziewać się należy kumulacji oddziaływania w zakresie emisji gazów do powietrza i hałasu.
Zwiększy się generowanie zanieczyszczeń do powietrza w wyniku pracy maszyn w jednakowym czasie. W takim przypadku należy tak ułożyć harmonogram prac, aby z jednej strony uwzględnić technologię robót, z drugiej zaś ograniczyć kumulację uciążliwych oddziaływań.
          W rejonie projektowanego zadania nie  występują obszary leśne, wybrzeży, górskie, strefy ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych, obszary, na których

standardy jakości przekroczone, o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej gęstości zaludnienia, jak również obszary ochrony uzdrowiskowej. Zgodnie z przedłożoną dokumentacją oraz dostępnymi materiałami mapowymi, realizacja inwestycji, nie wiąże  się z niszczeniem cennych siedlisk przyrodniczych lub gatunków  roślin i zwierząt objętych ochroną, a także  naruszeniem ciągłości oraz integralności obszarów Natura 2000.
         Reasumując uznano, iż zastosowanie zaproponowanych w przedłożonej karcie informacyjnej przedsięwzięci a rozwiązań technicznych, technologicznych oraz organizacyjnych, zapewni ochronę  środowiska na etapie realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia.

         W  świetle powyższego, nie stwierdzono ryzyka wystąpienia negatywnego oddziaływania planowanej inwestycji na środowisko, nie istnieje więc konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania i sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko.
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