  Nr TIiRG 6220-2/2015                                                            Boniewo,  dnia  08.05.2015  r.
D E C Y Z J A 
       Na podstawie art. 71 ust. 2  pkt. 2, art. 75 ust. 1 pkt. 4, art. 84 ustawy  z dnia 3 października   2008 roku o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska   oraz o ocenach oddziaływania na środowisko                 (Dz.U. z 2013 roku  poz. 1235 ze zmianami),   oraz art. 104 ustawy z dnia  14 czerwca 1960 r. – Kodeks postępowania administracyjnego (Dz.U. z 2013 r poz. 267 ze zmianami), a także § 3 ust. 1 pkt. 60,  rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9  listopada 2010 r. w sprawie  przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. Nr 123, poz. 1397ze zm.),   po rozpatrzeniu wniosku  Wójta Gminy Boniewo, ul. Szkolna 28 , 87-851 Boniewo                w sprawie wydania decyzji   o środowiskowych uwarunkowaniach  dla przedsięwzięcia                   pn. „ Przebudowa drogi gminnej stanowiącej dojazd do gruntów rolnych w miejscowości Wólka Paruszewska, Boniewo, Arciszewo”,  stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko
UZASADNIENIE
         Dnia   30.03.2015 roku  Wójt Gminy Boniewo złożył wniosek  w sprawie wydania decyzji  o środowiskowych uwarunkowaniach  dla przedsięwzięcia  inwestycyjnego pod nazwą „Przebudowa drogi gminnej stanowiącej dojazd do gruntów rolnych w miejscowości Wólka Paruszewska, Boniewo, Arciszewo.
        Dnia  30.03.2015 r. zostało  wszczęto postępowanie w sprawie wydania decyzji                      o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn. „Przebudowa drogi gminnej stanowiącej dojazd do gruntów rolnych w miejscowości Wólka Paruszewska, Boniewo, Arciszewo.
         Zawiadomienie o wszczęciu postępowania  w sprawie wydania decyzji.                                  o środowiskowych uwarunkowaniach  w zakresie realizacji  wyżej wymienionego   przedsięwzięcia,  zostało podane do publicznej wiadomości w Biuletynie Informacji Publicznej  Gminy Boniewo oraz umieszczone na tablicy ogłoszeń w Urzędzie Gminy                   w Boniewie.       

        W odniesieniu do uwarunkowań wymienionych w art. 63 ust. 1 i 64 ust. 1 pkt 1 i 2  ww. ustawy z dnia 3 października 2008 r o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska  oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, 

Gmina  uzyskała  postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Bydgoszczy  nr WOO.4240.185.2015.HR z dnia  17  kwietnia  2015 r. i  opinię Państwowego 

Powiatowego Inspektora Sanitarnego we Włocławku znak : N.NZ-42-28-04/15 L.dz.: 2368            z dnia  14.04.2015 r. 
      Po zapoznaniu się z załączoną do wniosku kartą informacyjną przedsięwzięcia, stwierdza się że rodzaj, parametry techniczne oraz zasięg planowanego oddziaływania przedmiotowej inwestycji na środowisko, zaliczają ją do grupy przedsięwzięć  wymienionych  w § 3 ust. 1                         pkt  60  rozporządzenia Rady Ministrów   dnia 9 listopada 2010 r , „do przedsięwzięć mogących potencjalnie  znacząco oddziaływać na środowisko”.
    Teren będący przedmiotem opracowania nie jest objęty ustaleniami obowiązującego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
      W ramach przedmiotowego przedsięwzięcia przebudowie poddana zostanie istniejąca droga gminna stanowiąca dojazd do gruntów rolnych w miejscowości Wólka Paruszewska, Boniewo, Arciszewo na odcinku od km. 0+000 do km 1+034,12 na terenie działek  w obrębie geodezyjnym Wólka Paruszewska numer   9, w obrębie geodezyjnym Boniewo numer 151,           w obrębie geodezyjnym Arciszewo numer 22 i 60.
      Dotychczasowy sposób wykorzystania drogi publicznej Wólka Paruszewska, Boniewo, Arciszewo, jako drogi gminnej nie ulegnie zmianie. Droga gminna posiada nawierzchnię nieulepszoną z kruszywa wapiennego, która znajduje się w złym stanie ;  jest bardzo zdeformowana w przekroju poprzecznym oraz posiada liczne wyboje i nierówności.

       W ramach projektowanego zamierzenia przewidziano:

1. przebudowę nawierzchni drogi z gruntowej na utwardzoną (masa asfaltowa                                 

    z  powierzchniowym utrwaleniem nawierzchni grysem i emulsją);
2. utwardzenie poboczy (kamień łamany);

3. przebudowę istniejących przepustów;

4. wykonanie nowego oznakowania.

Założenia projektowe obejmują :

a) klasę techniczną L;

b) kategorię ruchu KR1;

c) prędkość projektową 30 km/h;

d) szerokość nawierzchni  3,5 m;

e) szerokość korony drogi 5,0m ;

f) szerokość poboczy 2 x 0,75 m;

g) spadek poprzeczny daszkowy 2 %.

      W celu ograniczenia negatywnego oddziaływania zamierzenia na środowisko

gruntowo wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane przeprowadzone będą                w oparciu  o  sprzęt sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacji i posiadający aktualne przeglądy techniczne. Czynności uzupełnienia paliwa oraz usuwania drobnych awarii, wykonywane będą jedynie w miejscach do tego wyznaczonych i przystosowanych.

            Odwodnienie drogi zaprojektowano poprzez zastosowanie odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych nawierzchni do rowów przydrożnych,  przepustów pod koroną drogi oraz zaprojektowanych studni chłonnych. Ilość skierowanych do gruntu wód opadowych i roztopowych nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu sprzed wykonania analizowanego zakresu prac.

           Najbliżej zlokalizowane ujecia wód podziemnych znajdują się od analizowanej inwestycji w oddaleniu o ok. 6,5 km – ujecie Żurawice oraz  5,8 km- ujecie  Osiecz Mały.

Projektowana droga nie będzie stanowiła zagrożenia dla wód podziemnych oraz powierzchniowych, ponieważ zlokalizowana będzie poza strefami ochronnymi tych ujęć, a w najbliższym sąsiedztwie analizowanej inwestycji nie występują naturalne zbiorniki wodne.

          W związku z charakterem planowanego przedsięwzięcia, przy zastosowaniu zaproponowanych rozwiązań mających na celu ochronę środowiska, nie przewiduje się wpływu czynności realizacyjnych na zwiększenie zanieczyszczenia wód powierzchniowych, podziemnych oraz gleby.
          Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisły. Z uwagi na rodzaj, zakres i niewielką skalę oraz lokalizację przedsięwzięcia stwierdza się , że przy  zastosowaniu rozwiązań opisanych w karcie informacyjnej przedsięwzięcia, jego realizacja i eksploatacja nie wpływa na ryzyko nieosiągnięcia celów środowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza  Wisły, przyjętymi Uchwałą Rady Ministrów z dnia 22 lutego 2011 r. (M.P.z dnia 21 czerwca 2011 r. Nr 49, poz. 549).
           Planowana do przebudowy  droga położona jest wyłącznie na obszarze rolniczej przestrzeni produkcyjnej, z terenami wykorzystywanymi pod uprawy rolne(użytki rolne) i rozproszoną zabudowę zagrodową.  Przedmiotowa trasa jest i będzie wykorzystywana  przede wszystkim na potrzeby dojazdu do nieruchomości zlokalizowanych wzdłuż drogi, a także na potrzeby przejazdu pomiędzy miejscowościami.
          Ruch odbywać się będzie  podobnie jak obecnie, dwustronnie. Przewiduje się, że po przeprowadzeniu  przebudowy nie nastąpi istotny wzrost natężenia ruchu w stosunku do stanu obecnego. Zakłada się , że średni dobowy ruch pojazdów kształtować się będzie na poziomie do ok. 135 pojazdów na dobę, w tym głównie samochody osobowe oraz ciągniki rolnicze.
         W związku z charakterem planowanego przedsięwzięcia , w czasie realizacji inwestycji będzie wykorzystywanych sprzęt ciężki oraz środki transportu, z czym wiąże się zapylenie oraz emisja spalin do środowiska.  Wykonawca zostanie zobowiązany do wyłączenia silników spalinowych podczas dłuższych postojów. Ponadto, może wystąpić okresowo oddziaływanie wibracyjne związane z pracą maszyn i urządzeń budowlanych. Prace przy przebudowie prowadzone będą w porze dziennej, tj. w godzinach od 6oo   do 22 oo, a uciążliwości te będą miały charakter okresowy i ustąpią z chwilą zamknięcia placu budowy.
        Emisja hałasu do środowiska i zanieczyszczeń do powietrza związana będzie z ruchem pojazdów samochodowych, który jest jedynie lokalny i jednostkowy. Nie przewiduje się tutaj ruchu ciężkiego poza prywatnymi pojazdami rolniczymi właścicieli sąsiadującej posesji.
Po wzmocnieniu konstrukcji jezdni zwiększy się stopień bezpieczeństwa, jak i komfort jazdy uczestników ruchu. Przebudowa przyczyni się do poprawy jakości klimatu akustycznego               i ograniczenia zapylenia stosunku do stanu istniejącego.

       Odpady, zarówno na etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji, będą gromadzone selektywnie w wydzielonych oraz przystosowanych do tego celu miejscach, a następnie przekazywane w pierwszej kolejności do odzysku (a jeżeli nie jest to możliwe to do unieszkodliwiania), odbiorcom posiadającym stosowne zezwolenia. Odpady niebezpiecznie, planuje się magazynować w szczelnych , zamykanych pojemnikach, w miejscach oznakowanych oraz zadaszonych, o utwardzonym i nieprzepuszczalnym podłożu, zabezpieczonych przed dostępem osób postronnych. Transport odpadów realizowany będzie z zachowaniem obowiązujących w tym zakresie przepisów.

         Planowane przedsięwzięcie będzie zlokalizowane poza obszarami chronionymi w myśl ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie  przyrody (Dz.U. z 2013 r, poz.627, ze zm.), w tym poza wyznaczonymi, mającymi  znaczenie dla Wspólnoty i projektowanymi przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.  Zgodnie z informacjami zawartymi w karcie informacyjnej przedsięwzięcia planowane zamierzenie nie wymaga wycinki drzew oraz nie wiąże się z zajęciem cennych siedlisk przyrodniczych, terenów leśnych, obszarów wodnych, wodno-błotnych, bagiennych lub torfowych. W ramach działań minimalizujących przewidziano podjecie środków zabezpieczających  przed mechanicznym uszkodzeniem drzew sąsiadujących  z terenem, planowanych robót oraz zaplanowano nasadzenia uzupełniające wzdłuż drogi.
        Z uwagi na dotychczasowy sposób użytkowania terenu i jego antropogeniczny charakter, nie przewiduje się, aby prace związane z realizacją planowanej inwestycji wiązały się ze znacząco negatywnym oddziaływaniem na środowisko w zakresie ochrony  przyrody.

        Planowane przedsięwzięcie nie będzie stwarzać zagrożenia wystąpienia poważnej awarii w rozumieniu przepisu art. 248 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz. U.z 2013 r., poz. 1232 ze zm.). Ustalono, że na etapie realizacji eksploatacji nie będą stosowane substancje oraz technologie, które w myśl rozporządzenia Ministra Gospodarki z dnia 10 października m2013 r. w sprawie rodzajów i ilości substancji niebezpiecznych, których znajdowanie się w zakładzie decyduje o zaliczeniu go do zakładu              o zwiększonym ryzyku albo zakładu o dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej (Dz.U. z 2013 r. poz. 1479), stwarzałby  ww. ryzyko.
          Przedsięwzięcie, ze względu na swój lokalny zasięg, nie wiąże  się  z oddziaływaniem  

transgranicznym.

         Zadanie powiązane  jest funkcjonalnie  z istniejącym układem drogowym. Mając na względzie jego skalę, nie przewiduje się wystąpienia znaczącego skumulowanego oddziaływania , nie zmieni się także w sposób znaczący istniejące zagospodarowanie i użytkowanie terenu.

        Należy jednak pamiętać, że przedmiotowy obszar  usytuowany jest na niektórych odcinkach wzdłuż zabudowy, nie sposób więc przewidzieć wszystkich planowanych inwestycji na danym obszarze. Analizując ryzyko wystąpienia znaczącego skumulowanego oddziaływania na etapie budowy stwierdzono, że w przypadku ewentualnej równoczesnej realizacji kilku przedsięwzięć na omawianym terenie, wzajemne interakcje mogą zachodzić.

W razie nakładania się harmonogramów prac pomiędzy przebudową drogi, a  innymi planowanymi zamierzeniami, spodziewać się należy kumulacji oddziaływania w zakresie emisji gazów do powietrza i hałasu. Zwiększy się generowanie zanieczyszczeń do powietrza w wyniku pracy sprzętu i maszyn w jednakowym czasie.
        W takim przypadku należy tak ułożyć harmonogram prac, aby z jednej strony uwzględnić technologię robót, z drugiej zaś ograniczyć kumulacje uciążliwych oddziaływań.

        W rejonie projektowanego zadania nie występują obszary wybrzeży, górskie, strefy ujęć

wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych , obszary na których standardy jakości zostały przekroczone, o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne o znacznej gęstości zaludnienia, jak również obszary ochrony uzdrowiskowej.
         Reasumując uznano, iż zastosowanie zaproponowanych w przedłożonej karcie informacyjnej przedsięwzięcia rozwiązań technicznych, technologicznych oraz organizacyjnych, zapewni ochronę środowiska na etapie realizacji eksploatacji przedsięwzięcia.

        W  świetle powyższego, nie stwierdzono ryzyka wystąpienia negatywnego oddziaływania planowanej inwestycji na  środowisko, nie istnieje więc konieczność przeprowadzenia oceny oddziaływania i sporządzenia raportu  o oddziaływaniu na środowisko.
POUCZENIE
Od niniejszej decyzji przysługuje Stronom odwołanie do  Samorządowego Odwoławczego 
Odwoławczego we Włocławku  za pośrednictwem  Wójta Gminy Boniewo w terminie 14 dni od dnia doręczenia decyzji
Otrzymują :

1. Wójt Gminy Boniewo, ul. Szkolna 28,
       87-851 Boniewo

2. a/a.
Do wiadomości :
        1. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Bydgoszczy

            Ul. Dworcowa 63, 85-950 Bydgoszcz,

        2. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny 

            ul. Kilińskiego 16, 87-800 Włocławek.

        3. Strona www.bip.boniewo.pl
        4. Tablica ogłoszeń  w Urzędzie Gminy w Boniewie 







