Karta informacyjna przedsiewziecia

zawierajca dane okrgone w art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3gmernika 2008 r. — o udegnianiu
informacji osrodowisku i jego ochronie oraz o ocenach oddziafyevaasrodowisko ( Dz. U. z 2008 r. Nr 199,
poz. 1227 z pin. zm.) — wymagana jako zaknik do decyzji gGrodowiskowych uwarunkowaniach

Nazwa zadania:

.Przebudowa drogi gminnej nr 191109C Ktobia — Kamge od km 0+000 do km 0+503, w
miejscowdci Kaniewo (dziatka nr 57, 62 — oy Kaniewo), gm. Boniewo”.

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedswziecia:

Projekt obejmuje przebudewdrogi gminnej nr 191109C Kiobia — Kaniewo od knD0® do
km 0+503, w miejscowdei Kaniewo, dziatki nr 57, 62 w ollie Kaniewo, gmina Boniewo,
powiat wioctawski, woj. kujawsko-pomorskie odc. 803 mb.

W celu doprowadzenia istnigjej drogi — gruntowej do wymaganych parametrow gktjje
si¢:

- przekrgj dla klasy drog lokalnych — L,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- szerokdé¢ jezdni— 4,0 m,

- spadek poprzeczny jezdni — daszkowy i = 2%,

- dlugci¢ projektowanego odcinka drogi — 503 mb,

- powierzchnia jezdni — 20125

Projektowane przedswziecie usytuowane dalizie w istniegcych liniach rozgraniczagych
drogi gminnej nr 191109C Kiobia — Kaniewo, gm. Bomo, na dzialce nr 57, 62 ebr
Kaniewo, gm. Boniewo.

1.1. Usytuowanie przedsiziecia z uwzgtdnieniem méliwego zagréenia dlasrodowiska, w
szczeqolnfri przy istniegcym uytkowaniu terenu, zdoldoi samooczyszczania esi
srodowiska i odnawiania gizasobdéw naturalnych, waloréw przyrodniczych i &mpzowych
oraz __uwarunkow& miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
uwzgkdniajgce:

a) obszary wodno-btotne oraz inne obszary o piytkimaleganiu wéd podziemnych:
Na obszarze przebudowywanej drogi gminnej nie yprgé obszary wodno-btotne oraz inne
obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych.

b) obszary wybrzery:
Na obszarze przebudowywanej drogi gminnej nie ypegs obszary wybrzzy.

c) obszary gorskie i Iéne:
Na obszarze przebudowywanej drogi gminnej nie gpygs obszary gorskie i fme.

d) obszary obgte ochroma, w tym strefy ochronne zbiornikéw wodsrodl adowych:
Na obszarze projektowanego przeudsiiccia nie wys¢puja strefy ochronne zbiornikéw waéd
srodlagdowych.




e) obszary wymagajcej specjalnej ochrony ze wzghu na wyskpowanie gatunkow
roslin i zwierzat lub_innych siedlisk przyrodniczych obijetych ochrona, w tym obszary
natury 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody:

Na obszarze projektowanego przedsaiccia nie wys¢puja obszary wymagage specjalnej
ochrony ze wzgidu na wysgpowanie gatunkow Ktin i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk
przyrodniczych olgtych ochroml, w tym obszary Natury 2000.

f) obszary, na ktorych standardu jakdci srodowiska zostaly przekroczone:
W zwigzku z projektowanym przedsizieciem nie wysipuja przekroczenia standarddw
jakosci srodowiska w stosunku do stanu istgaggo.

g) obszary o krajobrazie _mapcym znaczenie _historyczne, kulturowe lub
architektoniczne:

Na obszarze projektowanego przedsaiccia nie wysgpuja obszary o krajobrazie mgym
znaczenie historyczne, kulturowe lub architektonez

h) gestos¢ zaludnienia:
Na terenie projektowanego przeggticcia wystpuja budynki jednorodzinne i gospodarcze.

i) obszary przylegapce do jezior:
-nie wystpuja

i) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowey:
-nie wystpuja

Projektowana przebudowa drogi gminnej nie wptyragpogorszeniérodowiska, pozostanie
rowniez bez wpltywu na kryterium wykorzystania przylegajch terendéw. Projektowana
inwestycja nie zmienia sposobu zagospodarowareater

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomsci, obiektu budowlanego oraz dotychczasowy
sposo6b wykorzystywania i pokrycia szai roslinna:

Inwestycja prowadzonactizie w ciagu drogi gminnej, w olgbie dziatki nr 57 i 62 z olbu
Kaniewo, gm. Boniewo.

Dlugos¢ przebudowywanego odcinka drogi wynosi 503 m, a®@zana zajtos¢ terenu w
granicach pasa drogowego wynosi ok. 20£2 m

2.1. Dotychczasowy sposdb wykorzystania teremidjgte zagospodarowanie):

Dotychczasowy sposob wykorzystania odcinka drogibid-Kaniewo jako drogi gminnej nie
ulega zmianie.

Przedmiotowa droga o nawierzchni gruntowej, obgkiguch lokalny miejscowdi i taczy
drog; powiatowy nr 2914C Lubraniec — Boniewo — Cetty poprzez drgminmg Klobia —
Nowa Ktobia w zarzdzie gminy Lubraniec z drggpowiatows nr 2923C Kiobia - Szczytno
tworzac cigg komunikacyjny Lubraniec - Chodecz.

Jezdnia drogi jest usytuowana w pasie drogowymeecokzici od 5.5 do 6,0 m. Korona drogi
posiada jeds jezdne o nawierzchni gruntowej o szercko 4,0m, brak chodnikéw oraz
odwodnienia drogi.



Dotychczasowy sposob wykorzystania drogi jako dgoginnej nie ulegnie zmianie. Wzdtu
granicy pasa drogowego na fragmentach godrzewa i zakrzaczenia. Nie przewiduje si
usungé¢ drzew. Do nieruchomgi zlokalizowanych przy drodze istndegjazdy, niektére
utwardzone rgnymi materiatami, wykonane przez \&écieli przylegtych posesiji.
Powierzchnia zajmowanego terenu nie ulegnie zmiapezlczas budowy i dalszej
eksploatacji. Formaaytkowania drogi nie ulegnie zmianie.

Odwodnienie jezdni drogi odbywaeskta pomog spadkéw podinych i poprzecznych na
istniejgce pobocza gruntowe.

2.2. Obszary chronione:

Projektowana przebudowa drogi gminnej nie jestetab obszarze chronionym. Teren
przedsg¢wziecia nie jest oljty ochrony konserwatora zabytkow.

3. Rodzaj technologii:

Zgodnie z informagj uzyskam od projektanta dla catej szergkojezdni projektuje st

- podwdjne powierzchniowe utrwalanie nawierzchni grgd emulsj,

- wgtkcbne spryskanie gornej warstwy podbudowy emudsfaltova,

- gobrna podbudowa z kruszywa tamanego uziarniene-8t,5mm gr. 8 cm,
- dolna podbudowa z kruszywa tamanego uziarnieni&-68 mm gr. 12 cm,
- warstwa odcinaca z piasku gruldzi 10 cm,

- zagszczone i wyprofilowane podte istniejice.

Projektowane parametry drogi:

- przekroj dla klasy drog lokalnych — L,

- predkaos¢ projektowa — 30 km/h,

- szeroka¢ jezdni— 4,0 m,

- spadek poprzeczny jezdni — daszkowy i = 2%,

- dlugas¢ projektowanego odcinka drogi — 503 mb,
- powierzchnia jezdni — 20129

Roboty drogowe prowadzoneeda metodami tradycyjnymi. Jezdnia w technologii
zmechanizowanej zzyciem maszyn drogowych.

4. Ewentualne warianty przeds¢wziecia:

4.1 .Wariant zerowy

Na drodze gminnej Kiobia - Kaniewo, gm. Boniewo wgpsija nierowndgci, wyboje i dziury,

w ktorych gromadz siec wody deszczowe. Natomiast w okresie letnim ¢mage pylenie
nawierzchni.

W przypadku niepodejmowania realizacji planowameyastycji (wariant zerowy) natg
liczy¢ sie z maliwoscia wypadkow drogowych oraz statym pogarszaniem sanu
technicznego drogi, przektadaggo s¢ na wzrost zanieczyszczenia powietrza i poziomu
hatasu.



4.2.Wariant proponowany przez wnioskodawraz racjonalny wariant alternatywny

Wybor maliwych wariantéw trasy drogi gminnej nr 191109C Kia — Kaniewo, gm.
Boniewo, na dziatce nr 57, 62 @brKaniewo, gm. Boniewdyyt w zasadzie ograniczony do
przyjecia przebiegu zgodnie z istrieym sladem. Droga przebiega tradycyjnie od wiekow
utartym szlakiem komunikacyjnym, wedtug ktérego wxfalcity s¢ state formy osiedli
ludzkich.

Wariantem proponowanym przez inwestora jestgedalizacja drogi gminnej, tj. jezdnia
asfaltowa, zjazdy gospodarcze asfaltowe, przepast odwodnienie jezdni poprzez spadki
poprzeczne i podine do gruntu . Jest to wariant optymalny.

Wariant przedswzigcia przewidywany do budowy zawiera wszystkie podetae
zabezpieczenia dla tego typu instalacy.t8 metody powszechnie stosowane w krajowych
rozwigzaniach technologicznych dla tego typu inwestyiiiweleta drogi zaprojektowana
zostata w oparciu o dostosowanie do wysekastniegcych zjazdow oraz istniggego terenu
przy zata@eniu zachowania ggtosci sptywu wod opadowych. Przyg parametry techniczne
zapewniaj poprawmn statyle drogi oraz ekonomik kosztéw budowy. & zgodne z
katalogiem projektowania typowych nawierzchni dmgoh. Wykonana asfaltobetonowa
nawierzchnia zabezpieazbedzie drog przed rozmywaniem w czasie pagajch, ulewnych
deszczy. Powierzchnia warstwy jezdnej i powierzahmdbudowy gornej warstwy zapewni
odpowiedna jej sztywnd¢ 1 nosnos¢. W wyniku przeprowadzonych prac powstanie
nowoczesny i wygodny szlak komunikacyjny.

Projektowana droga gminna na bazie istmej drogi gruntowe] stworzy strategicziras
komunikacyjr dla gminy Boniewogczac drog: powiatowg nr 2914C Lubraniec — Boniewo
— Cetty poprzez dreggminm Klobia — Nowa Kilobia w zagdzie gminy Lubraniec z drag
powiatowg nr 2923C Klobia - Szczytno twagz cigg komunikacyjny Lubraniec - Chodecz.

Majac powysze uwarunkowania na wzgkie naley uzn&, ze racjonalny wariant
alternatywny — jest jednocg@e wariantem proponowanym przez wnioskodawc

Wariant najkorzystniejszy dlasrodowiska to réwnig wariant zaproponowany przez
wnioskodawe ze wzgédu na:

» zachowanie istnigcego drzewostanu,
» obnienie poziomu hatasu komunikacyjnego oraz fmeé poziomu spalania paliw
poprzez uptynnienie jazdy pojazddéw.

Ze wzgkdu na istotp popraw warunkdéw trakcyjnych drogi oraz zmniejszenie
ucigzliwosci w jej otoczeniu nie przewiduje ¢si innych wariantdw i opisany w
karcie informacyjnej.

5. Przewidywane ilgci wykorzystanej wody i innych wykorzystanych surovedw,
materiatldw, paliw i enerqii :

Na potrzeby planowanego prze@sgziccia prognozuje si wykorzystanie normatywnych
wielkosci w zakresie ziycia wody, materiatdw, paliw oraz energii. W faziealizacji
inwestycji wykorzystywanedala typowe dla tego typu prac budowlanych materiakyetgak:
beton asfaltowy, beton konstrukcyjny, cement, kyuwsz mineralne, drobnowymiarowe
elementy betonowe i kamienne oraz inne elementyong#enia drogi, poza tym: paliwa
(oleje i benzyny) do napu pojazdéw samojezdnych, energia elektryczna dslarsa
urzadzen elektrycznych oraz niewielkie doi wody. llasci wykorzystanych surowcéw do



przebudowy drogi ¢&da wynikaty z przedmiaru robot i niegtls w zadnej mierze wykraczaty
poza ilgci przewidziane technologiwymieniory powyzej. Nie narusz stanu zasobow
surowcow regionalnych, w tym wody i kruszywa budanégo.

Woda niezbdna do wykonania robot drogowych dowoa Ilgdzie beczkowozami
przystosowanymi do realizacji rob6t drogowych. Mty niezlzgdne do realizowania
inwestycji dowaone tgda transportem samochodowym odpowiednio przystosomany
Zapotrzebowanie na eneggelektryczm w fazie realizacji inwestycji dulzie pokryte z
istniejgcej sieci energetycznej. Nie przewiduje sapotrzebowania na eneygiieply oraz
gazowg.

Wszystkie ayte do budowy materiaty, paliwa i energiadh wykorzystywane zgodnie z
obowigzujacymi normami i przepisami, ze szczegllnym zwrOaeniawagi na odzysk
materiatdw i surowcow w trakcie gospodarki matenaj, w tym gospodarki odpadami.

6. Rozwhnzania chroniace srodowisko:

Istniegca droga gminna nr 191109C Kilobia — Kaniewo, gmniB@o, spelnia swoje
podstawowe zadanie, a mianowicie obstuguje ruclaligk a take stanowi dcznik z
sasiedny gming. Przebudowa istniggej drogi ma na celu poprawstanu technicznego,
ograniczenie hatasu, ograniczenie emisji spaliz paaniesienie jalk@i drogi gminnej.

Ze wzgkdu na przygta nieinwazyjn technologs prowadzenia robét budowlanych nie nast
wzrost szkodliwych dlarodowiska oddziatywa

Wykonanie przebudowy istnigjej nawierzchni, ze wzgllu na zty stan techniczny wptynie
na: zmniejszenie zapylenia, ¢ii obnizeniu oporéw toczenia pojazdoéw ngstograniczenie
emisji spalin ipoprawa komfortu jazdy oraz bezp@stwo ruchu pojazdow
samochodowych. Nagii istotne ograniczenie hatasu, digazapyleniasrodowiska w czasie
eksploatacji drogi po przebudowie. Wykonanie nokagjstrukciji nawierzchni jezdni wptynie
na zmniejszenie przedostawani@substancji nieprzyjaznycinodowisku do gruntu.

Roboty kzda wykonywane w olgbie istniejcych obiektow drogowych, w trakcie realizacji
inwestycji nie przewiduje siwycinki drzew jak réwnie ingerencji w istniejca w obrbie
drogi sza roslinna.

W zwigzku z realizag inwestycji nie nagpi pogorszenie gistanu naturalnegoodowiska, a
zmiany oraz uegizliwosci w trakcie budowy é&da krotkotrwate i maj charakter odwracalny.
Emisja hatasu mi@ krétkotrwale oddziatywana srodowisko w trakcie wykonywania robot
budowlanych po tym okresie emisja halasedzie w granicach normatywnych, a w
odniesieniu do stanu pierwotnego ulegnie zmniejszen

Odwodnienie jezdni drogi odbywagska pomog spadkow podinych i poprzecznych na
istniejgce pobocza gruntowe.

7. Rodzaje i przewidywane iléci wprowadzonych dosrodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwazan chroniacych srodowisko:

7.1. Przewidywane rodzaje i i zanieczyszc#ze wynikagce z funkcjonowania
planowanego przedsiziecia

A. Emisja zanieczyszcaelo wod powierzchniowych i do ziemi:
» ilos¢ wod opadowych i roztopowych wynosi ok. 25,0 I/s



B. Emisja zanieczyszcaecharakterystycznych dla spalin samochodowych:

benzen 0,061 kg/rok
tlenki azotu 3,6 kg/rok
dwutlenek siarki 0,031 kg/rok
otéw 0,000671 kg/rok
pyt ogétem 0,078 kg/rok
tlenek wegla 5,8 kg/rok
amoniak 0,21 kg/rok
weglowodory alifatyczne 2,66 kg/rok
weglowodory aromatyczne 0,76 kg/rok

C. Imisja hatasu:
» wynosi do 53 dB (A) w odlegkei 10 m od osi drogi

Oddziatywanie tras komunikacyjnych, w tym rown@anowanego odcinka drogi gminnej o
dtugasci 503 m zwazane jest przede wszystkim z trzema aspektami:

- zanieczyszczeniesrodowiska gruntowo-wodnego wodami opadowymi

- zagraeniem hatasem

- zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego

7.2. Zanieczyszczenimdowiska gruntowo-wodnego wodami opadowymi

7.2.1. Etap budowy

Pewne zagreenie dla woéd gruntowych me wyshpi¢ jedynie podczas wykonywania
prac budowlanych. &t prowadzenie prac budowlanych powinno odbywsic z
zachowaniem odpowiednich zabezpieczazed wyciekami oleju z pracigego spretu
budowlanego (dwvigi, koparki, itp.). Sktadowanie substancji mogch skazi gormg czgsc
warstw geologicznych powinno éyoddzielone materiatami izolacyjnymi. Przy wdavej
organizaciji pracy, sprawnych (bez wyciekow olejoywtyndéw eksploatacyjnych) maszynach
budowlanych zagtenie dlasrodowiska gruntowo-wodnegathzie mato prawdopodobne.

Aby zminimalizowéajakiekolwiek niebezpieczstwa, dodatkowo natg zwroct uwag na to,
aby:

» wykonywanie wykopéw odbywato gize szczegok ostraznoscia, a roboty ziemne
ograniczyty st do bezwzgldnego minimum, aby uniemlbwié¢ penetrag
zanieczyszczonych wod opadowych do warstwy woéloejo

» sprzt uzywany do prac ziemnych i montavych byt sprawny /bez wyciekdw
paliwa i olejow/,

» materiaty uyte do budowy nie wchodzity w reakcje chemicziorych produkty
powodowatyby zanieczyszczenie wod podziemnych,

» wprowadzono zakaz wylewania olejow i innych subgiianiebezpiecznych w grunt.

7.2.2. Etap eksploatacji

Zarbwno wody podziemne jak i wody powierzchniowe, przypadku wiéciwie
prowadzonych rob6t budowlanych oraz $davym odwodnieniu  nie powinny By
zagraone.

7.2.3. Gospodarka wodami opadowymi — odwodnierogidr
Odwodnienie jezdni drogi odbywasic bedzie za pomag spadkow podinych i
poprzecznych na istnigje pobocza gruntowe.




Stopier oddziatywania planowanej inwestycji na wody powamiowe, w diej mierze
zalezy od stanu i skladu wod opadowych i roztopowyctywspjacych z powierzchni drogi ha
istniejgce pobocza. Ze wzgdu na niewielki ruch przemieszczeych s¢ pojazdow powysz
drog, wody opadowe i roztopowe sptywag powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i
podiuzne na istnigjce pobocza niegola zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi. Nie
istnieje wic zagraenie skaenia gruntu jak rowniewod powierzchniowych i podziemnych.

7.2.4. Ochrona powierzchni ziemi — gospodarka odpad
Na terenie budowy magpowstawd odpady niebezpieczne jak i innezmiebezpieczne
Zwigzane z:

. pracami ziemnymi przy realizacji drogi,
" uzytkowaniem sprgu budowlanego,
" funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikéw

Wskazane jest prowadzenie robo6t budowlanych w @pascnowoczesne technologie, a
powstate w trakcie budowy odpady powinny ¢byw miak mazliwosci wtlrnie
wykorzystywane #dz usuwane zgodnie z obazujgcymi przepisami dotyezymi
wykonywania robot budowlanych.

Odpady niebezpieczne zuzyte oleje, czyciwo i opakowania zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi dala powstawaly podczas konserwacji i eksploatacji maszurzdzen
wykorzystywanych do prac budowlanych.

Zgodnie z obowgzujagcymi przepisami kady rodzaj odpadow niebezpiecznych powiniet by
gromadzony i przechowywany oddzielnie. Transpopiastbw niebezpiecznych z miejsc ich
powstawania do miejsc ich odzysku lub unieszkodiwa powinien si odbywa& z
zachowaniem przepiséw obaujacych przy transporcie materiatdbw niebezpiecznych.

Odpady inne i niebezpieczne powstag podczas roboét rozbiorkowych oraz przygotowania
terenu do budowy.

Maksymalne wykorzystanie tego typu odpadéw zlmee jest tylko przy odpowiednio
zaprogramowanym systemie gromadzenia i usuwania tgtpadéw. Plana¢ organizagj
placu budowy naley wiec przewidzié selektywne gromadzenie odpaddéw z podzialem na
sktadniki majce charakter surowcéw wtérnych. W sposob selektywalezry réowniez
wywozi¢ te odpady do zaktadu przetwdérczego jak i na skigsim.

Na terenie budowy dula réwniez powstawaly odpady bytowe pracownikéw budowy tj.
puszki, butelki, papier. Natg na nie przygotowaodpowiednie pojemniki, ktére powinny
by¢ systematycznie opzéiane.

Gleba i grunt z wykopdw stanowd urobek ziemny z wykopow. Grunt tego typu zostanie
cz¢sciowo wykorzystany na podbudewprojektowanych poboczy. Pozostatee&€z urobku
zostanie przekazana Zadzry drogi w celu pgniejszego wykorzystania na nasypy drogowe.
llosci tego rodzaju odpadow srudne do oszacowania na tym etapie inwestycji.

Ustawa o odpadach wygdza z kategorii odpaddéw masy ziemne usuwane altenpeszczane

w zwigzku z realizagj inwestycji, jeeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,
decyzja o warunkach zabudowy lub o0 pozwoleniu ndolag okreslajg warunki i sposéb ich
zagospodarowania. 48t nalealoby w pierwszej kolejimi, w miak mozliwosci,
przemieszczane masy ziemne wykorz§stagranicach posiadanego terenu. Gdyby natomiast



wystapit brak maliwosci zagospodarowania mas ziemnych na miejscu, wéswveabgatoby
je wywiez¢ w miejsce uzgodnione z lokalnymi wiadzami.

Wiasciwe posgpowanie z wytwarzanymi odpadami sprawe przedsiwziecie nie lgdzie
miato negatywnego wptywu na ten aspakidowiska.

7.3. Zagrdenie hatasem terenéw otaczeych przebudowany uktad komunikacyjny

7.3.1. Dopuszczalny poziom hatasu drogowegmasdowisku

Zjawiskiem niepagdanym ,scisle jednak zwgzanym z ruchem pojazdéw samochodowych
jest hatas drogowy. W zaleosci od poziomu , hatas ten @by odbierany jako :

nieucizliwy Leg < 52 dB(A)
srednio ucyzliwy 52 dB(A) < Leqg < 62 dB(A)
ucigzliwy 62 dB(A) < Leg < 70 dB(A)
bardzo ucizliwy Leq > 70 dB(A)

W mysl obowigzujagcych przepiséw prawnych dopuszczalne wéaitpoziomu hatasycisle
zalezg od charakteru terenu 4 gwigzane ze statym przebywaniem ludzi na tych terensdah.
podstawie zapiséw Rozpadzenia MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu dnodowisku (Dz. U Nr 120, poz. 826) dla terenu
lokalizacji zabudowy zagrodowej (wyplujacej przy omawianej trasie komunikacyjnej)
dopuszczalny poziom hatasu komunikacyjnego wynosi:

¢ poradnia — przedziat czasu odniesienia rownyddziom - 60 dB(A)
¢ poranocy — przedziat czasu odniesienia réwny &igaen - 50 dB(A)

Poza terenami zabudowy mieszkaniowej i innymi pmaezonymi na staty pobyt ludzi
obowigzujace przepisy nie naktadapgraniczé dotyczcych emisji hatasu.

7.3.2. Etap realizacji

W okresie przebudowy wygiia okresowo oddziatywania akustyczne i wibracyjneszane
z prag ciezkich maszyn drogowych i pojazdow transportowychd@atywania te zgodnie z
obowigzujacymi przepisami nie podlegajnormowaniu. Ich przestrzenny zggsi mazna
okresli¢ na okoto 100 m od zgrupowania pragyich maszyn drogowych i spitm
budowlanego .

7.3.3. Etap eksploatacji

Zrodtem emisji hatasu ddrodowiska w fazie eksploatacji przebudowanej drbgilzie
wytagcznie hatas drogowy powodowany przyjazdem samochkcasbbowych , dostawczych

i cigzarowych. Stopig ucigzliwosci hatasu drogowego jest przed wszystkim funkcja
natzenia strumienia ruchu pojazdéw samochodowyddgniej pedkosci, potoku ruchu oraz
procentowego udziatu pojazdéwezkich w potoku ruchu



7.3.4. Prognozowany wpiyw ukiadu drogowego Klobidaniewo gm. Boniewo na poziom
hatasu

Do oceny wpltywu przebudowanego ukiadu drogowego omggstano holenderskiego
program VLGCALC autorstwa D.G. de Gruyter /M. vaer dBerg umaliwiajacego ocea
ucigzliwosci akustycznej ruchu samochodow .

Zatozenia do obliczé:

Natezenie ruchu pojazdow dobowe 148 pojlelob
Natgzenie ruchu pojazdow godzinoweednie 25,1 poj/h
Udziat ruchu dziennego w ruchu dobowym 95 %
Udziat ruchu nocnego w ruchu dobowym 5%

Struktura ruchu
Ruch dzienny

Motorowery 0,1 poj/h
Samochody osobowe 8,6 poj/h
Samochody dostawcze 1,7 poj/h
Pojazdy hatéliwe (ci¢zarowe i traktory ) 1,9 poj/h
Ruch nocny

Motorowery 0 poj/h
Samochody osobowe (gj/h
Samochody dostawcze 0,1 poj/h
Pojazdy hatéliwe ( ciezarowe i traktory ) 0,1 poj/h
Predkos¢ srednia ruchu w porze dziennej 30 km/h
Predkos¢ ruchu w porze nocnej 30 km/h

Obliczone poziomy hatasu wynasz
Pora dzienna

odlegta&¢ 5m 55 dB(A)
odlegta¢ 10 m 53 dB(A)
odlegta¢ 15 m 51 dB(A)
odlegta¢ 20 m 50 dB(A)
Pora nocna

odlegtag¢ 5m 48 dB(A)
odlegta¢ 10 m 46 dB(A)
odlegta¢ 15 m 44 dB(A)
odlegta¢ 20 m 43 dB(A)

Na podstawie wynikoéw oblicaegprzeprowadzonych z wykorzystaniem programu VLGCALC
mozna wnosk, ze w odlegtéci 5 m i dalej od centrum drogi zachowaneda normy hatasu
zarOwno w porze dziennej jak i nocnej.



7.3.5. Wplyw wibracji na otoczenie

Etap realizacii

Wibracje przy realizacji tras drogowycly powodowane praca maszyn ziemnych, pracami
nawierzchniowymi, prac walcow drogowych. Widmo estotliwosciowe tych wibraciji
zawiera sktadowe od kilku do kilkaset Hz w zalesci od rodzaju urgdzenia. Sktadowe o
czestotliwosciach powyej 30 Hz g silnie ttumione w gruncie natomiast skiadowe o
czestotliwosciach do kilkunastu Hz magorzenosi sic na tereny nawet znacznie oddalone od
trasy drogowej. Oddziatywania wibracji podczas bmdalrog maj ograniczony charakter
czasowy, €O znacznie minimalizuje ich wplyw na atate a amplituda tych wibracji
przekazywana przez podi na budynki na ogot nie przekracza strefy drgdczuwalnych.

Etap eksploatacji

Wibracje powstaj na styku kot poruszggych sé pojazdéw drogowych z nawierzchrrasy,
a nasgpnie przenosgsie przez podtae gruntowe do otoczenia: budynkow, ich wypesaa i
uzytkownikow. Amplituda wibracji istotnie zaky od rodzaju nawierzchni. Nieréwém w
nawierzchni wzbudzaj drgania kilkakrotnie wisze od drga powodowanych przy
nawierzchni réwnej. Drgania w czasie eksploatacfigdsy powodowane jedynie ruchem
pojazdow a¢zkich (samochody erarowe stanowi beda docelowo okoto 15 %
przewidywanego strumienia pojazdow). W ocenianymaypadku nalgy zaprojektowé
rowng nawierzchng jezdni z masy bitumicznej na podbudowie tlucznipwiéa ruchu
cigzkiego, co znacznie ograniczy generowanie flrgdie przewiduje §i wigC znaczcego
oddziatywania w zakresie dnga— amplituda drga przekazywanych przez pod® na
budynki znajdujce s¢ w s3siedztwie projektowanej drogi nie powinna przekggcdolnej
granicy strefy drga na ktore bdzie reagowat budynek.

7.3.6. Whioski

< Analiza wptywu projektowanej inwestycji na klimatuatyczny wykazataze pod
wzgkdem obliczeniowym analizowany uktad drogowy rzle stanowit zageenia
akustycznego przekraczaggo normy hatasu komunikacyjnego na terenie zakbydo
mieszkaniowej.

< Realizacja inwestycji przyniesie zmniejszenie emagasu.
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7.4. Prognozowany wplyw przebudowanego ukiadu dvego na zanieczyszczenie powietrza

7.4.1.Normy czyst&xi powietrza

Dopuszczalne stenia substancji zanieczyszcmgjch powietrze zostaly okiene
w Rozporadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wanito
odniesienia dla niektorych substancji w powietride( U. Nr 1 poz. 12).

Wartcici odniesienia substancji wprowadzanych do powgetrzrerenu odcinka drogi gminne;j
Ktobia - Kaniewo.

Substancja Numer CAS D1, ug/mi | Da, pg/ni
benzen 71-43-2 30 5
dwutlenek azotu 10102-44-0 200 30
dwutlenek siarki 7446-09-5 350 20
pyt zawieszony PM10 - 280 40
tlenek wegla 630-08-0 30000 0
weglowodory alifatyczne - 3000 1000
weglowodory aromatyczne - 1000 43

Wartasci odniesienia dla substancji w powietrzyg gstalone dla nagpujagcych warunkéw:
temperatura - 293 K, @ienie - 101,3 kPa .

7.4.2. Emisja zanieczyszardo powietrza w fazie budowy

Przebudowa drogi gminnej Klobia - Kaniewo sama Wiesaie niesie istotnych zagren dla
srodowiska. W tej fazie wyspiag oczywicie zrodta zanieczyszcagpowietrza, ktérymi bda :

* maszyny drogowe i samochodyiarowe — powoduace emisg spalin;
e gorgca masa bitumiczna — powodc@ emis par cezkich weglowodorow;
* roboty ziemne — powodage powstanie pytu ziemnego.

Nalezy jednak wzi¢ pod uwag, ze wszelkie roboty zwzane § na ogot z powanym
ograniczeniem ruchu co p@ga za sof zmniejszenie emisji zwkanej z normalnym ruchem
pojazdéw. Mana zatem przyg, ze emisja substancji szkodliwych w fazie realizéejizie
zdecydowanie mniejszanw fazie eksploatacji. Ponadto prace gmine z fag przebudowy
drogi powoduj wystpowanie jedynie oddziatywiaczasowych, bezgcednio zwjzanych z
fazg realizacji inwestycji, nie maj wiec wickszego znaczenia w diszym horyzoncie
czasowym.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu sfuiz srodkéw transportu nsrodowisko zadba
si¢ 0 ich prawidtowg eksploatagj | wiasciwa konserwagj. W przeciwnym wypadku wyspi
wzrost zuycia paliwa oraz iléci wydzielanych spalin i poziomu hatasu. Maszymppjazdy
nie kedg przecyzane oraz eksploatowane na najezych obrotach silnikow, gdyzwicksza
to emisg spalin. Spret uzywany podczas robottdzie spetnida wymagania odrimie ochrony
przed hatasem i gazami spalinowymi. Transportowarsgtadowane na terenie budowy
kruszywo i materiaty budowlanesdls w miare mozliwosci przykryte a teren budowyctzie
systematycznie zraszany wadv celu ograniczenia wtérnego pylenia. Nie dopmale jest
na terenie budowy palenia papy, opon, rozpuszdaaiifarb itp.
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7.4.3. Zanieczyszczenie powietrza w fazie ekspbjiata

Planowana przebudowa drogi gminnej ma na celu papja stanu technicznego co aie
Si¢ ze zmniejszeniem emisji zanieczysaco® powietrza i w konsekwencji przyczyne slo
zmniejszenia jej ugkliwosci.

Istotnym bezpérednim zagreeniem dlasrodowiska powodowanym przez ruch drogowy jest
emisja spalin samochodowych. Spaliny zawieggzy zanieczyszczgje atmosfer takie jak:
dwutlenek siarki, otdéw, sadza, azbest, kadm, fenwielopieicieniowe wglowodory
aromatyczne.

Zaskg oddziatywania zanieczysz@ze&komunikacyjnych okrdono przy pomocy oblicze
modelowych. Na podstawie danych dog@zch nagzenia ruchu z podziatem na kategorie
zostata obliczona wield emisji analizowanych zanieczyszaze komunikacji w obgbie
projektowanej drogi.

Metodyke obliczen oraz wartéci odniesienia przyfo wg ,Rozporadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wéanitodniesienia dla niektorych substancji
w powietrzu” (Dz. U. z 2003 r. Nr 1, poz. 12) ofdpodel CALINE3 (California Line Source
Dispersion Model). Model ten uwzglnia wptyw turbulencji wynikajcej z mieszania
powietrza przez ruch samochodow, zostat pozytywnieryfikowany przez US EPA
w oparciu o pomiary kontrolne. Model CALINE zostadlecony do stosowania przez
MinisterstwoSrodowiska m.in. we "Wskazdéwkach metodycznych dafggzh modelowania
matematycznego w systemie zgitzania jakécig powietrza”, wydanych w marcu 2003 roku.

Do oblicze przyjeto:

» wspotczynnik aerodynamicznej szorstkiopoditaza dla obszaru obliczeniowege=9,5 m

* r0ze¢ wiatrow dla Torunia

» emisg obliczono programem OPERAT VB wersja 5.2.9 na podie metodyki EMEP
/CORINAIR B710 i B760 stosowana m.in. w programi®RERT IV. Pojazdy zostaty
podzielone na 6 grup, kda grupa na kilka rodzajéw w zateici od pojemnéci lub
masy. Ponadto pojazdy podzielone ze wzgtlu na zgodn& emisji z normami Euro.
Wykorzystano prognozy udziatu pojazdow w ruchu (MPDKIA). Przyjete natzenie
ruchu pojazdéw wyniesie okoto 25 pojazdéw na gaglzin

Obliczenia sfzen 1 godzinnych ogstasci przekroczé oraz s¢zen sredniorocznych wykonano
za pomog programu ,OPERAT-FB" dla Windows w siatce receptorl800 x 200 m, co
2 m, na poziomie terenu. Waftd stezen, nie wykazuy zadnych przekroczge a uzyskane
maksymalne wyniki przedstawia pasza tabela:

Nazwa zanieczyszczen gze;stoécl’:jpirz(;)kroczé Maksymalne stzeniesrednioroczne, pg/t
OinczonJiDopuszcz X, m Y, m Z, m | ObliczoneDyspoz,

benzen 0,00 <0,2 140 330 0 0,00p2 <b
tlenki azotu 0,00 <0,2 140 330 0 0,0100 <j0
dwutlenek siarki 0,00| <0,274 140 330 0 0,0001 0<%
otow 0,00 | <0,2 140 330 0 0,00q0 <0p
pyt zawieszony PM10 0,000 <0,2 140 33( 0 0,0002<40
tlenek wegla 0,00 | <0,2 140 330 0 0,01461
amoniak 0,00 | <0,2 140 330 0 0,0006 <H0
weglowodory alifatyczne 0,00 <0,2 140 33( 0 0407 <1000
weglowodory 0,00 | <02 140 330 0| o002 <4
aromatyczne
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Wykonane obliczenia sten wykazup, ze dla przygtych do obliczé danych, w wyniku
emisji z analizowanego terenu, nie wyss przekroczenia dopuszczalnych norm.

7.4.4. \WnioskKi

o Eksploatacja drogi gminnej Kiobia - Kaniewo, gm.nigawo, nie bdzie powodowa
przekroczé dopuszczalnych standardéw zanieczyszczenia pawiettmosferycznego,
przy przygtym do analizy nateniu ruchu samochodow. Maksymalne zanieczyszczenie
powietrza wysipi w pasie drogowym. Poza pasem drogowym zaniezarse powietrza
bedzie ksztattowaduwzo sie pontej wartagci dopuszczalnych. Przebudowa drogi gminnej
Kilobia - Kaniewo dzki poprawie ptynnéci ruchu zmniejszy tak zanieczyszczenie
powietrza.

o Zrealizowanie inwestycji przyniesie niewymiernezkar dla srodowiska i mieszkacow
przylegtych do przebudowywanej drogi gminnej, zglatlz na popraw ruchu pojazdéw
oraz zmniejszenie poziomu hatasugaanego z ruchem pojazdow po zniszczonej w stanie
istniezcym nawierzchni jezdni.

8. Transgraniczne oddziatywanie n&rodowisko

Ze wzgkdu na to, ze projektowana przebudowa drogi gminnej nieylena szlaku
prowadzcym ruch samochodowy do przegranicznych i obstuguje jedynie ruch lokalny nie
wystapi na tym obszarze transgraniczne oddziatywanigao@dowisko.

9. Obszary podlegaace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnid004 r. o
ochronie przyrody (Dz.U. z 2004 r. nr 92, poz. 889 p&zn. zm.), znajdujace se w zasegqu
znacacego oddziatywania przedswziecia.

(nalegy odnigé sie do wszystkich form ochrony- parki, rezerwaty, pimprzyrody, obszary NATURA 2000-
istniejgce i projektowane, ktdre znajdugic w poblEu planowanego przedsizigcia lub mog zost@ narazone
na jego oddziatywanie. W przypadku obszaru NATUBZO haley wskaza odlegidi¢ i uzasadni maliwosé
oddziatywania na siedliska i gatunki chronione wniech tego obszaru)

Na terenie gminy Boniewo brak jest przyrodniczorogm terendw o znaczeniu krajowym
takich jak parki narodowe czy krajobrazowe. Nie ta#ze rezerwatow ani pomnikow
przyrody.

Obszary NATURA 2000 utworzone na terenie wojewodztiwjawsko-pomorskiego i
powiatu wtoctawskiego nie obejmggminy Boniewo.

Do obszarow NATURA 2000 patonych najblkej planowanej inwestycji zalicZzymaozna
nastpujace obszary:

1. Btota Rakutowskie - kod obszaRL:B040001 pow.: 4437,9 ha
2. Dolina Dolnej Wisty - kod obszare1.B040003 pow. : 33 559,0 ha
3. Zwirownia Skoki - kod obszaRi:B 040005 pow.: 166,32 ha

oraz planowane z Shadow List 2006
4. Stone ki w Dolinie Zgtowgczki - kod obszaruPLH 040016 pow. : 157,5 ha
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Najblizszym planowanej inwestycji Obszarem NATURA 200Q janowany obsza$tone
taki w Dolinie Zgtowigczki - ( kod obszaru PLH 040016ydalony szacunkowo 8-10 km
w linii prostej od planowanego przeg¢sriccia.

Jest tospecjalny obszar ochrorsyedlisk zlokalizowany w obbie doliny rzeki Zgtowaczki

na odcinku mgdzy wsiami Janiszewo i Zgtowgzka na diugéeci ok. 10 km i szerokii ok.

0,5 km.

Siedlisko jest tu zrinicowane na kilka podtypéw. Dominu§rodlagdowe stonegki ze swibka

morsky i mlecznikiem nadmorskim.

W lokalnych zagibieniach, koleinach, wzdiu drég prowadzcych na ki wystepuja

niewielkie ptaty muraw z manrgcodstajca i muchotrzewem solniskowym. \dksze
powierzchnie w obieniach zajmuje halofilny szuwar z sitowcem nadmionskv partiach
potozonych nieco wyej wyksztalcity s¢ ptaty subhalofilnychgk z kostrzew trzcinowg i

picciornikiem g:sim. Razem podtypy te twarav gradiencie zasolenia i wilgotém unikalrg

mozaik; o zr@nicowanym skiadzie gatunkowym i udziale gatunkéw.

Wystepowanie stonychgk zwigksza r@norodnd¢ i heterogeniczni rolniczego krajobrazu
Kujaw. W ich obebie wystpuje grupa rzadkich halofilnych gatunkowslio, jak: toboda
oszczepowata, odm. solna Atriplex prostrata sspstmata var. salina, mlecznik nadmorski,
mannica odstafa, muchotrzew solniskowywibka morska, koniczyna rogzth, komonica
waskolistna. Pongidzy raslinnoscia stonolubr i innymi komponentami ekosystemu (owady,
grzyby) tworz si¢ specyficzne powgzania troficzne i rozwojowe. Jest to rOwnimiejsce
gniazdowania iggu wielu gatunkéw ptakow.

Wartas¢ uzytkowa siedliska jest relatywnie mniejszazytkowane jest jakogka kasna lub
pastwisko.

Wyznaczony obszar ochrony Natura 2000,Biota Rakutowskie i ,Dolina Dolnej Wisty”
znajduje w odlegikeci ponad 20 km od granic planowanej inwestycji. £dogproponowany do
objecia ochrog z Shadow ListyWitoctawska Dolina Wisty” potozony jest rownie w takiej
samej odlegtéci.

Powyzsze obszary Natura 2000 pzbme g w tak znacznej odlegéoi od przedsiwziccia, ze
odstpiono od ich omowienia.

9.1. Whnioski

< Kierujgc sk charakterem planowanego przegsticcia naley uzna, ze jego realizacja
nie kedzie miata wplywu na najliij usytuowane przedsvziecia planowane obszary
NATURA 2000 oraz nie¢lzie miata wptywu na pozostate obszary i formy ooir
przyrody wymienione w ustawie z dnia 16 kwietni@420 o ochronie przyrody (Dz. U.
2004r. Nr 92, poz. 880 z frd zm.).

10. Czy dla projektowane| inwestycji_planuje s¢ utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania (dla przedsiewzie¢ wymienionych w art. 135 Prawa ochronysrodowiska),

spowoduje tym, ze mimo__zastosowanych dogpnych rozwiazan technicznych,

technologicznych i organizacyjnych nie _mog by¢ dotrzymane standardy jakdci

srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu:

Biorac pod uwag uzyskane z obliche wyniki oddziatywania przebudowanego uktadu
drogowego narodowisko, na obecnym etapie nie zachodzi potraettanowienia obszaru
ograniczonego aytkowania. Naley podkréli¢, ze dotrzymane dula standardy jakéci
srodowiska poza terenem do ktorego inwestor ma fytadvny.
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11. Podsumowanie zagraen dla srodowiska wynikajacych z:

11.1. Rodzaju i charakterystyki przedsiziecia z uwzogdnieniem:

1) skali przedsiwziccia i wielkaéci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych progorciji

Projektowana przebudowa drogi gminnej nr 191109abkd — Kaniewo od km 0+000 do km
0+503, w miejscowsxi Kaniewo, gmina Boniewo nie zmienia sposobu zpgdarowania
terenu. Przedsivziccie usytuowane dalzie w istniejcych liniach rozgraniczagych drogi
gminnej. Dlugé¢ przebudowywanego odcinka drogi wynosi 503 m, a&ezana zajtosé
terenu w granicach pasa drogowego wynosi ok. 2042 m

Celem inwestycji jest poprawienie warunkow ruchwRéhanie nawierzchni drogi przyczyni
sic do zwkkszenia komfortu jazdy i bezpiedmtwa uczestnikow ruchu a tak podniesie
walory estetyczne terenu.

2) pownzanie z innymi przedsivzieciami, w szczeqgolnwi kumulowanie s oddziatywa
przeds¢wzie¢ znajdugcych se na obszarze, na ktérynedrie oddziatywa przedsiwziecie:

W bezpdrednim gsiedztwie przedswziccia nie lgda realizowane inne przedsizigcia, sgd
nie zachodzi zageenie naktadania sikumulowania) oddziatywanasrodowisko.

3) wykorzystanie zasobdéw naturalnych:

Do realizacji przedsivziecia mog by¢ uzyte materiaty do wykonania nasypow drogowych w
postaci piaskow, oraz kruszywa naturalne do wyk@naodbuddéw pozyskane z pobliskich
kopalni piasku izwiru dopuszczonych do eksploatacji. Przedgiecie nie kedzie narusza
zasobOw naturalnych oraz niedzie wymagato #zycia duej ilosci surowcow, wody,
materiatéw, paliw i energii.

4) emisji i wystpowania innych uarliwosci:

Wykonywanie rob6t drogowych me wigzat sie z okresowymi ugizliwosciami zwgzanymi

z hatlasem maszyn budowlanych. Zagma te bdg duze na obszarach, ktére znajgsje w
bezpdrednim gsiedztwie frontu budowy. Przy odpowiedniej organjzeobdt budowlanych
ucigzliwosci te powinny by zminimalizowane i nie powinny przekrogzypoziomow
dopuszczalnych. Zastosowany sprzbudowlany powinien mie mazliwie najlepsze
parametry ekologiczne. Na etapiezytkowania przedsivziecia na skutek wymiany
istniejgcej, nierdwnej, miejscami uszkodzonej nawierzchrogd gruntowej popravgi Si
warunki akustyczne zwzane z wkszg plynnccia ruchu. W czasie realizacji
przeds¢wzigcia maze wyshpi¢ pogorszenie jakai powietrza na obszarach w bezgmanim
sasiedztwie robot. Przy odpowiedniej organizacji robddowlanych ueizliwosci te powinny
by¢ zminimalizowane i nie powinny przekrogzypozioméw dopuszczalnych. Na etapie
uzytkowania, poprzez poprawstandardow drogi (jaké nawierzchni, szeroké jezdni)
poprawi s¢ ptynnas¢ jazdy, co przyczyni si do zmniejszonej emisji spalin i kurzu do
powietrza. Pogpowanie i zasady gospodarowania odpadami na ateglieacji i eksploatacii
przedmiotowego przedsizi¢ccia winny by zgodne z wymogami ustawy o odpadach.
Odwodnienie jezdni drogi odbywaeskta pomog spadkéw podinych i poprzecznych na
istniejgce pobocza gruntowe.

5) ryzyka wysipienia powanych awarii, przy uwze@dnieniu wywanych substancji i
stosowanych technologii:
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Projektowane przedswziccie w fazie realizacji i eksploatacji nie niesie galy ryzyka
wystgpienia powanej awarii zwijzanej z uywanymi do przebudowy drég materiatami i
technology robot drogowych.

11.2. Usytuowania _przedsivziecia _z uwzgtdnieniem mdliwego zagrdenia _dla
srodowiska, w szczegéllso przy istniegcym wytkowaniu _terenu, zdoln¢ti
samooczyszczania_esisrodowiska i odnawiania g zasobdéw naturalnych, waloréw
przyrodniczych i krajobrazowych oraz  uwarunkoWwa miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego:

Istniegca droga gminna biegnie na projektowanym odcinkuévweao przez tereny
niezabudowane, rolnicze (polaki i pastwiska) lokalne nietytki oraz odcinki w terenie o
luznej zabudowie. Przedsvziccie nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia terenu
Usytuowane jest na terenie, na ktérym nie wpysf obszary wodno-btotne oraz inne obszary
o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, obszary wybyzebszary gérskie lub dae, obszary
objcte ochrom, w tym strefy ochronne ¢ wdd i obszary ochronne zbiornikéw
srodlagdowych, obszary przylegaje do jezior, uzdrowiska i obszary ochrony uzdréowge).
Inwestycja ta jest tale neutralna w stosunku do zabytkOw geologicznydigzaréw o
krajobrazie majcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeaingg.

W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji zmiani przeksztatceniu nie ulegmbszary
wymagajice specjalnej ochrony ze wedl na wysgipowanie gatunkow &hin i zwierzat oraz

ich siedlisk przyrodniczych odflych ochrol, w tym obszary sieci Natura 2000 wyznaczone
w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ocheoprzyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z
pézn. zm.). Przedswziccie realizowane dulzie poza obszarem NATURA 2000. Najeii
potozonymi obszarami Natura 2000 to projektowany obszar:

- Stone hki w Dolinie Zgtowigczki - ( kod obszaru PLH 040016ddalonyok 8-10 kmw
linii prostej od planowanego przegsrziccia.

Jaka¢ oraz zdolné do samooczyszczaniasrodowiska, zasobow naturalnych i
krajobrazowych zostaje zachowana.

11.3. Rodzaj i skala nitiwego oddziatywania przedsivziecia na srodowisko rozwganego
w odniesieniu do uwarunkows wymienionych w pkt. 11.1 i 11.2 (charakterystyka i
usytuowanie przedsivziecia) wynikagce z:

1) zas¢qu oddziatlywania - obszaru geograficzneqo i licklginosci, na ktén przedsiwziecie
moze oddziatywa:

Wplyw przedsiwziecia w odniesieniu do jego rozmiaru i zakresu nist jgnaczco
negatywny na obszar geograficzny i lughhgo zamieszkuga.

Zaskg oddziatywania przebudowywanej drogi gminnej z ieaechni gruntowej na asfaltaw
bedzie miat charakter lokalny, ograniczony do terendgwalizacji przedsiwzigcia.
Przedsiwzi¢ccie maze oddziatywd na budynki mieszkalne i gospodarcze aasne z ruchem
pojazdow samochodowych, co wystije rownie i w chwili obecnej.
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Przedsjwziecie nie powinno b§ zrédtem konfliktow spotecznych z uwagi na fakt readji

w terenie przeksztatlconym, w @bie istniejcego pasa drogowego i nie zmieni stosunkow
migdzyludzkich tj. podziatu miejsc zamieszkiwania,goalen komunikacyjnych.

Obecny i perspektywiczny sposéb korzystania z teseakolicznych w charakterze obszaru
zasiedlanego, turystyczno-wypoczynkowego, rolniozegdja celow gospodarkidaej nie jest
nara&ony na negatywny wpltyw przedmiotowej inwestycjik tfak i inny sposob jego
wykorzystania do celow publicznych tj. komunikapjzbliczna.

2) transgranicznego charakteru oddziatywania pizeds:cia na poszczegodlne elementy
przyrodnicze:

Ze wzgkdu na toze przebudowywana droga gminna nigylea szlakach prowadeych ruch
samochodowy do przgj granicznych i obstuguje jedynie ruch lokalny nigs&gpi na tym
obszarze transgraniczne oddziatywanignoaowisko.

3) wielkosci i ztozondsci  oddziatywania, z uwzgtinieniem obgizenia istniejcej
infrastruktury techniczney:

Projektowane przedswvzigcie nie wptynie na zwkszenie i ztaoncé¢ oddziatywania na
istniejgca  infrastruktue  techniczp. Planowane przedsiziecie pod wzgidem
technologicznym nie jest ztone - jest to inwestycja liniowa. Bezwegdhie przebudowa
drogi wptynie pozytywnie nasrodowisko ze wz@gdu na uszczelnienie nawierzchni i
ograniczenie emisji szkodliwych spalin i pytow.

4) prawdopodobigstwa oddziatywania:

Inwestycja nie spowoduje niekorzystnego oddziatyaarasrodowisko w stosunku do stanu
istniejgcego. Nie spowoduje dodatkowej wycinki zieleni,ymntdrzew, nie spowoduje zmian
stosunkéw wodnych, nie spowoduje pogorszenias@ksanitarnej powietrza w stosunku do
stanu istnigjcego, a raczej przewidujegsize zwikszenie ptynnéci ruchu poprzez uf@nie
nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji zanieozy# do powietrza. Maksymalne
zanieczyszczenie powietrza wy@t w pasie drogowym. Poza pasem drogowym
zanieczyszczenie powietrzgdzie ksztaltowé sig duzo ponizej wartagci dopuszczalnych.
Zaréwno na etapie realizacji i eksploatacji nigglde stanowd zagraenia dla powierzchni
ziemi, wod powierzchniowych i podziemnych. Skutkiemwestycji ledzie poprawa
istniegcego stanu odwodnienia oraz uregulowanie gospodarkdami opadowymi.
Realizacja przedmiotowej inwestycji, wptynie w s@bspozytywny na stan klimatu
akustycznego w jej bezp@dnim gsiedztwie.

Ze wzgkdu na popraw jakosci nawierzchni oraz warunkéw ruchu (ptyrtojazdy)
zmniejszy s wielkos¢ emisji hatasu dosrodowiska. Biogc pod uwag prognozowane
natzenie ruchu pojazdéw, nalg stwierdzé, ze analizowany uklad drogowy niesdzie
stanowit zagreenia akustycznego przekracgaggo normy hatasu komunikacyjnego na
terenie zabudowy mieszkaniowej.

5) czas trwania, estotliwosci i odwracalndci oddzialywania:

Czas trwania oddziatlywania odnosie silo czasu realizacji inwestycji, a odwracalko
oddziatywania nagpi poprzez roboty zwzane z biggcym utrzymaniem drég gminnych.
Zaseg oddziatywania przedsizigcia begdzie miat charakter kréotkotrwaty, lokalny,
ograniczony do terenu realizacji przed#iccia, odwracalny. Po zakozeniu prac teren
inwestycji kedzie upratniety i przywrocony do stanu funkcjonaléw przyrodnicze.
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Podpis wnioskodawcy
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